
	[image: image9.emf]Bijdrage van de belangrijkste bronnen aan de 

emissie van stikstofdioxide

Verkeer

67%

Industrie

11%

Landbouw

6%

Overig

16%

[image: image10.jpg]Bijlage 3

Overzicht Jaargemiddelde concentratie
stikstofdioxide 2005

NO2 py/ma

-3

340

a0-45

45-50

>50




Onderwerp
	Rapportage luchtkwaliteit 2005 gemeente Leiden


BESLUITEN

Behoudens advies van de commissie  Burg.

1) De rapportage luchtkwaliteit 2005 voor gemeente Leiden vast te stellen; 

2) De rapportage te zenden aan de provincie Zuid-Holland conform de procedure uit het Besluit luchtkwaliteit 2005.

3) Dit besluit ter kennis te brengen van de raad. 

Samenvatting 

Veel vormen van luchtverontreiniging zijn in de afgelopen jaren sterk teruggebracht. Door de steeds schonere industrie, brandstoffen, auto’s en verwarming is de lucht die we inademen ook veel schoner geworden. Toch zijn er nog steeds stoffen, met name fijn stof en stikstofdioxide, die de gezondheid beïnvloeden. Daarom zijn er Europese normen voor vastgesteld, deze zijn voor Nederland vastgelegd in het Besluit Luchtkwaliteit 2005. 

Het Besluit Luchtkwaliteit verplicht gemeenten om de luchtkwaliteit binnen de gemeente te onderzoeken. Net als in de voorgaande jaren, heeft ook dit jaar het onderzoek naar de luchtkwaliteit in Leiden plaatsgevonden. Er zijn berekeningen gemaakt van de concentraties verontreinigende stoffen zoals stikstofdioxide, fijn stof, koolmonoxide en benzeen. Wanneer de kwaliteitsnormen voor deze stoffen overschreden worden kan dit leiden tot gezondheidsklachten, met name aan de luchtwegen. 

De kwaliteit van de verschillende stoffen in de lucht moet in 2010 voldoen aan de door de Europese Unie bepaalde grenswaarde. De gemeenten die daar nu nog niet aan voldoen, moeten een plan van aanpak maken waarin vermeld wordt wat er tegen die stoffen gedaan kan worden. 

Ten opzichte van 2004 is de luchtkwaliteit verbeterd in 2005. De oorzaak voor deze verbetering is voor zowel stikstofdioxide als fijn stof met name gelegen in de daling van de achtergrondconcentraties (schoner wordende auto’s, industrie, verwarmingen, etc.).  Op een aantal locaties worden de normen nog wel overschreden. Omdat er in voorgaande jaren ook al sprake was van normoverschrijdingen is in mei 2006 het luchtkwaliteitsplan Leiden 2005-2010 vastgesteld door de gemeenteraad. In dit plan staan maatregelen beschreven die de luchtkwaliteit zodanig verbeteren dat in de toekomst aan de normen wordt voldaan.
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Rapport luchtkwaliteit 2005

Gemeente Leiden
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Leiden





Datum: 
10 juli 2006

Samenvatting

Dit rapport betreft de rapportage over de luchtkwaliteit van de gemeente Leiden in de provincie Zuid-Holland voor het jaar 2005 conform het Besluit luchtkwaliteit 2005 (Stb. 2005, 316) van 20 juni 2005. Het nieuwe Besluit is 1 augustus 2005 samen met de Meetregeling luchtkwaliteit 2005 in werking getreden (Stb.2005, 398).
Nagegaan is of er sprake is van overschrijdingen van de wettelijke luchtkwaliteitsnormen in het Besluit luchtkwaliteit 2005 voor de luchtverontreinigende stoffen: stikstofdioxide (NO2), koolmonoxide (CO), fijn stof (PM10), en benzeen (C6H6). Behoudens daar waar anders wordt aangegeven is overal in de gemeente voldaan aan de luchtkwaliteitsnormen. 
De gemeente is gelegen in een stedelijk gebied. De achtergrondconcentraties worden mede bepaald door de ligging tussen de rijkswegen A4 en A44 en een aantal bedrijventerreinen (de Waard, Groenoordhallen, Lammenschansweg, Rooseveltstraat en Le Pooleweg). 

Er zijn overschrijdingen van luchtkwaliteitsnormen geconstateerd.

Stikstofdioxide (NO2)

· Op zeven locaties (delen van de Haagse Schouwweg, Hoge Rijndijk, Langegracht, Plesmanlaan en Willem de Zwijgerlaan), langs circa 3.900 meter weg, wordt de plandrempel (50 (g/m3) van de jaargemiddelde concentratie van NO2 overschreden. Op gevoelige locaties langs deze wegen worden hierdoor circa 1.150 personen aan luchtverontreiniging blootgesteld. In 2006 is het luchtkwaliteitsplan Leiden 2005-2010 door de gemeenteraad van Leiden vastgesteld. In dit plan staan maatregelen om de luchtkwaliteit te verbeteren.

· Langs of in de nabijheid van ongeveer 35 kilometer weg heeft de jaargemiddelde concentratie van NO2 de wettelijke grenswaarde (40 (g/m3) overschreden. Op gevoelige locaties langs deze wegen worden hierdoor circa 14.500 personen aan luchtverontreiniging blootgesteld. 

· Er zijn geen plaatsen waar het aantal overschrijdingen van de uurgemiddelde concentratie van stikstofdioxide groter is dan het wettelijk toegestane aantal.
· De oorzaak van de overschrijdingen met betrekking tot NO2 is voornamelijk het verkeer en de hoge achtergrondconcentratie.

Fijn stof (PM10)
· Na aftrek van de zeezoutbijdrage, komen nabij een 16-tal wegen of delen daarvan, teveel overschrijdingen van grenswaarde (35 overschrijdingen van de grenswaarde zijn toegestaan) van de 24-uurgemiddelde concentratie van fijn stof voor. Het betreft hier (delen van) de Churchilllaan, Haagse Schouwweg, Europaweg, Hoge Rijndijk, Hooigracht, Langegracht, Morsweg, Molenwerf, Plesmanlaan en Willem de Zwijgerlaan. Op gevoelige locaties langs deze wegen worden hierdoor circa 4.700 personen aan luchtverontreiniging blootgesteld. 

· De jaargemiddelde concentratie van PM10 overschrijdt nergens de wettelijke grenswaarde (40 (g/m3).

· De oorzaak van de overschrijdingen met betrekking tot PM10 is in alle gevallen de hoge achtergrondconcentratie en in mindere mate het verkeer.

Benzeen (C6H6)

· Op alle geselecteerde knelpunten is met behulp van berekeningen de jaargemiddelde concentratie van benzeen bepaald. Voor benzeen is geen overschrijding van de wettelijke grenswaarde (5 (g/m3) van de jaargemiddelde concentratie geconstateerd. 

Koolmonixide (CO)

· Op alle geselecteerde knelpunten zijn met behulp van berekeningen 8-uurgemiddelde concentraties van CO bepaald. Voor koolmonoxide zijn geen overschrijdingen van de wettelijke grenswaarden luchtkwaliteitsnormen (=3600 μg/m3; dit komt overeen met 10.000 μg/m3 als 8 uurgemiddelde omgerekend naar de 98-percentielwaarde) geconstateerd.

Vergelijking rapportage 2004 en 2005
In vergelijking met de rapportage van 2004 zijn er in 2005 meer locaties waar de grenswaarde voor stikstofdioxide wordt overschreden. Gemiddeld is de concentratie stikstofdioxide toegenomen met circa 1 μg/m3 ten opzichte van 2004. De oorzaak van de toename van het aantal locaties met een overschrijding van de grenswaarde en de lichte concentratiestijging ten opzicht van het voorgaande jaar is voornamelijk gelegen in het gebruik van andere uitgangspunten. Wanneer dezelfde gegevens als voor 2004 ingevoerd worden is er met de aangepaste CAR II versie juist een afname van de stikstofdioxideconcentratie te zien, deze bedraagt circa 2 μg/m3. 

In 2005 zijn andere uitgangspunten gebruikt omdat de regelgeving is aangepast op dit punt. Voorheen werd uitgegaan van het bepalen van de luchtkwaliteit op plaatsen waar mensen werden blootgesteld, echter in de nieuwe situatie wordt uitgegaan van rekenpunten die op 4 meter van het midden van de dichtstbijzijnde rijbaan zijn gelegen. In veel gevallen is deze afstand dus kleiner dan in de oude situatie, hetgeen een verslechtering van de concentraties oplevert.

Voor fijn stof is, ondanks de veranderde uitgangspunten, een sterke daling van de jaargemiddelde concentraties zichtbaar. Dit komt hoofdzakelijk door de mogelijkheid tot aftrek van zeezout die middels het BLK 2005 mogelijk is gemaakt. Het aantal plaatsen met overschrijding van de grenswaarde van de 24-uurgemiddelde concentraties is ten opzichte van het rapportagejaar 2004 met 1 locatie toegenomen. Het gemiddelde aantal keer dat de grenswaarde van de 24-uurgemiddelde fijn stofconcentratie wordt overschreden is afgenomen met circa 2. Echter wanneer de zogeheten “zeezoutaftrek” buiten beschouwing wordt gelaten (deze mogelijkheid was er in 2004 immers niet), is het gemiddeld aantal overschrijdingen juist toegenomen met 4 (aftrek zeezout (6) – afname (2)=4).

Wanneer dezelfde gegevens als voor 2004 ingevoerd worden, blijkt dat met CAR II versie 5.0 het gemiddeld aantal overschrijdingen van de 24-uursgemiddelde grenswaarde gelijk blijft (wanneer het aandeel zeezout in beide jaren wordt afgetrokken). 

Vergelijking berekeningen met metingen

Voor het jaar 2005 zijn de uikomsten van het meetstation van het RIVM aan de Willem de Zwijgerlaan vergeleken met de berekeningen met het CAR II model. Hieruit volgt dat er nogal wat verschil tussen de gemeten en de berekende waarden zit. Voor stikstofdioxide lijkt het model een overschatting te geven, terwijl het model voor fijn stof juist weer een onderschatting laat zien. Dit kan verschillende oorzaken hebben; allereerst zijn er de onzekerheidsmarges van de modellen en de metingen. Daarnaast geldt nog dat het CAR II-model een screeningsmodel is, waarbij een beperkte invoervariatie mogelijk is, voor een aantal invoerparameters geldt dan ook dat de best passende gekozen is, maar dit kan natuurlijk wel afwijken van de praktijk.

Conclusie

Uit eerdere rapportages luchtkwaliteit bleek ook al dat enkele locaties in 2010 niet aan de norm zouden voldoen. Daartoe is in 2004 gestart met het opstellen van een luchtkwaliteitsplan. In dit plan worden maatregelen beschreven die genomen (kunnen) worden om in 2010 aan de stikstofdioxidenorm van het Besluit Luchtkwaliteit te voldoen. Inmiddels is dit luchtkwaliteitsplan op 23 mei 2006 vastgesteld door de gemeenteraad van Leiden. In het luchtkwaliteitsplan zijn reeds voorgenomen maatregelen opgenomen waardoor de luchtkwaliteit op een flink deel van de knelpunten (locaties waar sprake is van normoverschrijdingen) dusdanig verbetert dat de norm niet of nauwelijks meer wordt overschreden. Voor een aantal locaties echter zijn extra (aanvullende) maatregelen nodig.

Momenteel wordt door de Taskforce Luchtkwaliteit Leiden onderzocht wat de effecten (reductie luchtverontreinigende stoffen), de kosten en het draagvlak van de verschillende maatregelen is. Getracht wordt hier na de zomer meer duidelijkheid over te kunnen geven.

Voor de overige locaties is de verwachting dat, ondanks de autonome groei van het gemotoriseerde verkeer, in 2010 voldaan zal worden aan de jaargemiddelde stikstofdioxide en fijn stof normen van het Besluit luchtkwaliteit. Het CAR II-model houdt er rekening mee dat de luchtkwaliteit door generiek beleid in de loop der jaren naar verwachting zodanig zal verbeteren, dat deze binnen de gestelde termijnen aan de grenswaarden zal voldoen. 
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1. Inleiding

1.1. Algemeen

In dit rapport wordt de luchtkwaliteit van de gemeente Leiden in de provincie Zuid-Holland beschreven voor het jaar 2005. Deze rapportage is opgesteld omdat in de rapportages van voorgaande jaren overschrijdingen van de luchtkwaliteitsnormen zijn vastgesteld. Dit rapport biedt een overzicht van de luchtkwaliteit in de gemeente. Bovendien dienen bij het opstellen van ruimtelijke plannen de grenswaarden voor de luchtkwaliteit in acht te worden genomen. Met deze rapportage luchtkwaliteit kan relatief eenvoudig en snel bekeken worden of er in het gebied waarop de ruimtelijke plannen betrekking hebben knelpunten t.a.v. luchtkwaliteit te verwachten zijn.
Uit deze rapportage blijkt of de gemeente aan de wettelijke luchtkwaliteitsnormen in het Besluit luchtkwaliteit voor stikstofdioxide (NO2), fijn stof (PM10), benzeen (C6H6) en koolmonoxide (CO) voldoet. Berekeningen worden uitgevoerd voor die locaties, waar een vermoeden bestaat dat de luchtkwaliteitsnorm voor tenminste één van de verontreinigende stoffen wordt overschreden. De concentraties van zwaveldioxide (SO2) en lood (Pb) komen aan de orde in de provinciale rapportage.
1.2. Beleid rijk en provincie

Zowel op provinciaal- als op rijksniveau zijn allerlei beleidsontwikkelingen gaande. Naast de aanpassing van de regelgeving (BLK 2005 en toekomstige Wet Luchtkwaliteit) heeft de staatssecretaris in april 2005 en op prinsjesdag 2005 voorstellen gedaan voor een pakket extra maatregelen in aanvulling op de reeds vastgestelde maatregelen uit de Nota Verkeersemissies en het Nationaal luchtkwaliteitsplan. De ambities voor luchtkwaliteit van het kabinet zoals gepresenteerd op Prinsjesdag 2005 zijn hieronder weergegeven.

1.2.1. Ambitie Rijk
De verbetering van de luchtkwaliteit heeft in 2006 absolute prioriteit. Ondanks grote inspanningen kan Nederland op veel plaatsen niet voldoen aan de Europese normen voor schone lucht. Het kabinet vindt deze situatie ongewenst, vanwege de negatieve gevolgen voor de volksgezondheid. Tegelijk mogen de Europese normen de aanleg van wegen en bedrijventerreinen niet blokkeren.
Om deze problemen op te lossen, neemt het kabinet maatregelen om de luchtkwaliteit te verbeteren. Verder zet het kabinet zich in de Europese Unie in om de uitvoeringseisen van de normen aan te passen en om scherpe emissie-eisen aan voertuigen te stellen. Gemeenten en provincies worden ondersteund bij de aanpak van de lokale luchtkwaliteit.

· Het kabinet heeft in totaal 900 miljoen euro beschikbaar gesteld voor de aanpak van knelpunten rond luchtkwaliteit in de periode 2005-2015.

· Eind 2006 moeten concrete stappen zijn gezet voor verdere aanscherping van Europese emissienormen voor voer- en vaartuigen.
· Het kabinet wil bij de evaluatie van de EU-richtlijnen voor luchtkwaliteit pleiten voor beter uitvoerbare normen. Ook moeten de normen meer worden toegespitst op fijn stofdeeltjes die de gezondheid bedreigen en vooral worden toegepast op gebieden waar mensen verblijven. Voor bestaande NO2-knelpunten pleit Nederland ervoor het jaar waarin Nederland moet voldoen aan de Europese normen, uit te stellen van 2010 naar 2015. 
· Binnen de Internationale Maritieme Organisatie neemt het kabinet initiatieven voor aanscherping van de NOx-normen (stikstofoxiden) voor scheepsmotoren, verlaging van het zwavelgehalte in brandstof en ontwikkeling van een fijn stofnorm voor scheepsmotoren.
· In 2006 werkt het kabinet ook aan projecten om de luchtkwaliteit lokaal te verbeteren. Een voorbeeld hiervan is een proef op de A20 bij Rotterdam, waarbij een coating van titaniumdioxide op geluidschermen de afbraak van stikstofdioxide (NO2) moet versnellen. 
· Het kabinet komt voor verschillende sectoren met een aanpak om de luchtkwaliteit te verbeteren, zoals de luchtvaart, de binnenvaart, de zeescheepvaart en de zeehavens. Zo komt er per 1 januari 2006 een subsidieregeling voor de zeevaart om innovatieve verbeteringen op het gebied van milieu en veiligheid tot stand te brengen.
1.2.2. Ambitie provincie
Het beleid van de Provincie Zuid Holland richt zich vooral op aanpak van te hoge belastingen met fijn stof. Zij hebben een plan van aanpak Fijn Stof vastgesteld, hierin staat wat de provincie doet en wil doen om de fijn stofconcentraties in Zuid-Holland te verlagen. Als bevoegd gezag heeft de provincie een aanzienlijke invloed als het gaat om vergunningen voor bedrijven. De provincie kan de uitstoot van bedrijven hierdoor rechtstreeks beïnvloeden. Enkele voorbeelden uit het nieuwe plan van aanpak: 
· Het besluit uit 2001 om de uitstoot van raffinaderijen omlaag te brengen tot het niveau van gas-stook zal worden opgenomen in revisievergunningen met het doel dat dit in 2007 gerealiseerd is. 
· Bij op- en overslagbedrijven en afvalbedrijven zal de provincie strenge maatregelen eisen zodra deze een nieuwe vergunning aanvragen.
· Verder wordt voor bestaande bedrijven met een relevante fijn stof uitstoot de emissie geïnventari-seerd en getoetst aan de huidige normen. Indien nodig en haalbaar zullen vergunningen worden aangepast. Bij vergunningen voor nieuwe bedrijven of uitbreiding wordt onderzocht of het mogelijk is om zelfs nog verdergaande milieumaatregelen te vragen dan de best beschikbare technieken.
Door alle maatregelen zal de totale fijn stof uitstoot in de provincie Zuid-Holland tot 2010 met circa éénderde kunnen dalen t.o.v. het jaar 2000. Het is niet te zeggen of de grenswaarden hierdoor altijd en overal gehaald zullen worden. 

1.3. Wettelijk kader luchtkwaliteit 
Uit deze rapportage blijkt of de gemeente aan de wettelijke luchtkwaliteitsnormen in het BLK 2005 voor stikstofdioxide (NO2), fijn stof (PM10), benzeen (C6H6) en koolmonoxide (CO) voldoet. 

De luchtkwaliteitsnormen zijn vastgelegd in de vorm van grenswaarden, plandrempels en alarmdrempels. Grenswaarden geven een niveau van de luchtkwaliteit aan dat, op een aangegeven tijdstip (2005 of 2010) moet zijn bereikt. Plandrempels geven het kwaliteitsniveau aan waarboven het maken van plannen verplicht is. Die plannen zijn erop gericht om uiterlijk op de bij de grenswaarden vermelde termijnen aan de grenswaarden te voldoen. Het niveau van de plandrempels ligt boven dat van de grenswaarden, en wordt jaarlijks aangescherpt tot het jaar wanneer de plandrempels op hetzelfde niveau liggen als de grenswaarden. Plandrempels zijn alleen nog opgenomen voor stikstofdioxide en benzeen, omdat de grenswaarde voor deze stoffen in 2010 van kracht wordt. Ze geven de ruimte om maatregelen voor te bereiden en uit te voeren. Met alarmdrempels wordt een kwaliteitsniveau van de buitenlucht aangeduid dat bij een kortstondige overschrijding risico’s voor de gezondheid van de mens inhoudt. Bij overschrijding worden maatregelen genomen.
Indien de grenswaarde niet wordt overschreden voldoet de luchtkwaliteit vermoedelijk op tijd aan de wettelijke norm. Indien de grenswaarde wel wordt overschreden maar de voor dat jaar geldende plandrempel niet, is de verwachting dat de luchtkwaliteit zal verbeteren door het effect van generieke maatregelen. De gemeenten hoeven dan geen lokale maatregelen te treffen maar moeten voor die locaties wel jaarlijks de luchtkwaliteit vaststellen. Bij overschrijden van plandrempels zijn er wel lokale maatregelen nodig. Hiervoor stelt de gemeente een luchtkwaliteitsplan op, en voert maatregelen uit om op termijn aan de wettelijke norm te voldoen. Als de luchtkwaliteit slechter is dan de grenswaarde, maar beter dan de plandrempel, dan is het opstellen van plannen en treffen van maatregelen niet verplicht.
De gevolgen van luchtverontreiniging kunnen zijn schade aan de gezondheid van mensen en dieren, en schade aan planten en gebouwen. Stikstofdioxide (NO2) en Fijn stof (PM10) veroorzaken gezondheidsklachten en versterken hooikoorts, allergische en astmatische problemen. Benzeen (C6H6) is tevens kankerverwekkend.

Recent is het BLK 2005 van kracht geworden. De belangrijkste verschillen tussen het Besluit luchtkwaliteit 2001 en 2005 zijn hieronder weergegeven.

Stand-still beginsel:
In artikel 2, tweede lid, van het BLK2005 wordt het stand-still beginsel van de Wet milieubeheer buiten werking gezet.

Aftrek voor fijn stof:
Artikel 5 van het BLK 2005 geeft de mogelijkheid van een aftrek voor dat deel van het fijn stof dat zich van nature in de lucht bevindt en dat niet schadelijk is voor de gezondheid. De hoogte van deze "zeezout" aftrek is vastgelegd in de Meetregeling luchtkwaliteit 2005. 

Saldobenadering:
In gebieden waar de grenswaarden worden overschreden mogen plannen die geen negatieve effecten of positieve effecten hebben op de luchtkwaliteit in het plangebied toch doorgaan, evenals plannen waar sprake is van een geringe verslechtering van de luchtkwaliteit. Voorwaarde voor deze laatste plannen is dan wel dat in een ander gebied de luchtkwaliteit aanzienlijk verbetert.

Benzeen en 
De in het BLK 2005 opgenomen grenswaarde voor CO is circa twee maal 
koolmonoxide:
strenger dan de in het vorige Besluit luchtkwaliteit opgenomen waarde. Voor benzeen geldt vanaf 2010 een grenswaarde die twee maal strenger is dan de norm die nu geldt. Er is een plandrempel voor benzeen opgenomen.

1.4. Bronnen luchtverontreiniging
De voornaamste bronnen van luchtverontreiniging zijn wegverkeer, industriële bedrijven en de landbouw, zoals in figuur 1 zichtbaar wordt. Verkeer levert de grootste bijdrage aan de stikstofdioxide concentraties.


Figuur 1: Herkomst stikstofdioxide in Nederland.

Emissies afkomstig van vliegverkeer en scheepvaart zijn niet expliciet meegenomen in deze rapportage, deze zijn verwerkt in de achtergrondconcentratie en worden dus indirect wel meegenomen bij de berekeningen. Overigens blijkt uit studies naar emissies van vliegverkeer dat deze op lokaal niveau nauwelijks van invloed zijn om dat zij hoog plaatsvinden en dus sterk verspreiden in de lucht. Pas wanneer direct naast de start- en landingsbanen gemeten wordt, zijn de emissies zichtbaar. Stikstofdioxide-emissie wordt voornamelijk veroorzaakt door snelrijdende en optrekkende auto’s, bussen en vrachtwagens. Benzeen- en koolmonoxide-emissies komen voornamelijk vrij bij stagnerend verkeer. De bronnen voor fijn stof zijn zeer divers: o.a. verkeer, industrie en natuurlijke bronnen. 

Fijn stof is voor de helft van min of meer natuurlijke oorsprong (zeezout, bodemstof). De andere helft wordt veroorzaakt door menselijke activiteiten. Hiervan is tweederde deel afkomstig uit buitenlandse bronnen en eenderde deel komt uit Nederland zelf. Hieruit volgt dat (minimaal) 15% van de totale fijn stofconcentratie met Nederlands beleid beïnvloedbaar is. Als indicatie van de herkomst van antropogeen fijn stof uit Nederland is figuur 2 opgenomen.
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Figuur 2: Herkomst Nederlands fijn stof

De achtergrondconcentraties worden voor een deel bepaald door emissies in het buitenland en door emissies van verkeer en overige bronnen elders, zoals illustratief weergegeven in figuur 3 hieronder. Verwacht wordt dat de achtergrondconcentraties de komende jaren zullen dalen. Dit is het gevolg van de geleidelijke vervanging van oude voertuigen door schonere en zuinigere nieuwe voertuigen en van de daling van emissies in het buitenland als gevolg van de Europese regelgeving. 
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Figuur 3: Schematische weergave opbouw concentraties luchtverontreinigende stoffen.

De concentraties van stikstofdioxide, fijn stof, koolmonoxide en benzeen kunnen significant zijn verhoogd door het weer zoals een jaar met een lage gemiddelde windsnelheid, lokale emissies en door plaatselijke omstandigheden die de verspreiding in de atmosfeer belemmeren. 

De normen voor een aantal stoffen zijn onderverdeeld in een norm voor de jaargemiddelde concentratie en één voor de dag- of uurgemiddelde concentratie. Met de normen voor jaargemiddelde concentraties wordt gestreefd naar een voldoende algemene luchtkwaliteit het hele jaar door. De normen dag- of uurgemiddelde concentraties zijn bedoeld om te voorkomen dat er niet al te veel hoge piekconcentraties aanwezig zijn. In tabel 1 hieronder wordt een overzicht gegeven van alle normen. 

Tabel 1: Overzicht van luchtkwaliteitsnormen (bron: BLK 2005).

	Stof
	Type norm
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010

	NO2
	Grenswaarde

(jaargemiddelde in µg/m3)
	40
	40
	40
	40
	40
	40
	40*

	
	Plandrempel

(jaargemiddelde in µg/m3)
	52
	50
	48
	46
	44
	42
	40

	PM10
	Grenswaarde

(jaargemiddelde in µg/m3)
	40
	40*
	40
	40
	40
	40
	40

	
	Plandrempel

(jaargemiddelde in µg/m3)
	42
	40
	

	
	Grenswaarde

(24-uurgemiddelde dat 35 keer per jaar mag worden overschreden in µg/m3)
	50
	50*
	50
	50
	50
	50
	50

	
	Plandrempel

(24-uurgemiddelde dat 35 keer per jaar mag worden overschreden in µg/m3)
	55
	50
	

	C6H6
	Plandrempel
(jaargemiddelde in µg/m3)
	10
	10
	9
	8
	7
	6
	5

	
	Grenswaarde

(jaargemiddelde in µg/m3)
	5
	5
	5
	5
	5
	5
	5*

	CO
	Grenswaarde

(8-uurgemiddelden in µg/m3)
(dit komt overeen met 3600 μg/m3 naar de 98-percentielwaarde van het 8-uurgemiddelde omgerekend)
	10000
	10000
	10000
	10000
	10000
	10000
	10000


* Jaar waarin de grenswaarde voor de betreffende stof moet zijn gehaald.

2. Gebruikte gegevens en methoden

In dit hoofdstuk wordt beschreven van welke gegevens gebruik is gemaakt bij het opstellen van deze rapportage. Tevens is een korte toelichting op het CAR II model gegeven.

2.1. Algemene gegevens over de gemeente en haar omgeving

In de gemeente wonen 118.600 inwoners verdeeld over globaal één aaneen gegroeide woonkern, daarnaast zijn er zes bedrijven-/industrieterreinen. De belangrijkste drukke hoofdwegen die woongebieden (op korte afstand) doorkruisen zijn de rijkswegen A4 en A44 en de provinciale wegen N206 en N447 (zie kaart bijlage 2). Gegevens over het aantal woningen dat blootgesteld wordt aan te hoge concentraties luchtverontreinigende stoffen zijn uit de regionale verkeersmilieukaart afkomstig. Het aantal blootgestelde personen is een afgeleide van het aantal woningen. 
Tabel 2: algemene gegevens van de gemeente

	Soort gebied
	Stad

	Soort omgeving
	Stedelijk

	Belangrijke topografische gegevens 
	Ligging nabij A4, A44, N206 en N447

	Gebruikte regionale milieuverkeerskaart, naam regio
	RVMK Leidse Regio

	Naam gebruikte milieumodel
	PROMIL

	Naam gebruikt verspreidingsmodel
	CAR II versie 5.0

	Naam weerstation gebruikte klimaatgegevens
	Schiphol

	Jaargemiddelde windsnelheid 
	Niet afwijkend van gemiddeld jaar

	Opmerking t.a.v. de gebruikte klimaatgegevens
	Normaal meteojaar

	Gegevens die niet verkregen konden worden of onzeker zijn
	n.v.t.

	Geplande grootschalige ruimtelijke ontwikkelingen of wijziging in infrastructuur in 2006/2007
	Nieuw Leyden

Roomburg

GVVP


2.2. Milieubeleid

In 2003 is voor de gehele Leidse Regio door de Milieudienst West-Holland een milieubeleidsplan 2003-2010 opgesteld. De belangrijkste aandachtspunten ten aanzien van luchtkwaliteit in dit milieubeleidsplan zijn:

· In 2010 vinden geen overschrijdingen van de grenswaarden uit het besluit luchtkwaliteit meer plaats;

· Op het merendeel van de plaatsen waar mensen wonen, sporten of anderszins langdurig verblijven is de concentratie aan luchtverontreinigende stoffen beduidend lager dan de grenswaarden;

· Verkeer en bedrijvigheid veroorzaken minder luchtverontreiniging.

2.3. Het CAR II model

Voor de berekeningen is gebruik gemaakt van het CAR II-model (versie 5.0). Om met behulp van dit model berekeningen uit te kunnen voeren is informatie over het verkeer noodzakelijk (o.a. etmaalintensiteit van voertuigen, fractie vrachtverkeer, snelheidtypering, wegtype, luchtverversing etc.). Deze informatie is voor een groot deel afkomstig van recente verkeerstellingen en uit het verkeersmodel (de regionale verkeersmilieukaart). Gegevens over de rijkswegen en provinciale wegen zijn aangeleverd door respectievelijk Rijkswaterstaat (Dienst Weg- en Waterbouw) en Provincie Zuid-Holland. 

Het CAR II model wordt jaarlijks door TNO in opdracht van het ministerie van VROM geactualiseerd met betrekking tot achtergrondconcentraties en meteorologische gegevens. Het model is ontwikkeld als een screeningsmodel, dat wil zeggen als een eenvoudig hanteerbaar model waarmee op een snelle manier inzicht verkregen kan worden in de luchtkwaliteit in straten en langs verkeerswegen. De concentraties in straten en langs wegen kunnen ook worden vastgesteld met behulp van metingen. 

CAR II is niet geschikt voor:

· het voorspellen van de effecten van verschillen in configuratie van weg en gebouwen op de luchtkwaliteit;

· het met acceptabele nauwkeurigheid vaststellen van de minimale afstand tot de wegas waar woonbebouwing kan worden gerealiseerd. 

In 2005 zijn andere uitgangspunten gebruikt omdat de regelgeving is aangepast op dit punt. Voorheen werd uitgegaan van het bepalen van de luchtkwaliteit op plaatsen waar mensen werden blootgesteld, echter in de nieuwe situatie wordt uitgegaan van rekenpunten die op 4 meter van het midden van de dichtstbijzijnde rijbaan zijn gelegen. In veel gevallen is deze afstand dus kleiner dan in de oude situatie, hetgeen een verslechtering van de concentraties oplevert.

3. Bronnen van luchtverontreiniging 

In dit hoofdstuk wordt een opsomming gegeven van de drukke wegen in de gemeente. Van deze locaties kan verwacht worden dat hier mogelijkerwijs een overschrijding van de normen plaats kan vinden. De in dit hoofdstuk genoemde locaties dienen in ieder geval onderzocht te worden.

De berekeningen richten zich met name op de bijdrage van verkeersemissies aan de luchtveront-reiniging aangezien dit het grootste aandeel van de lokale bijdrage is. De emissies van scheep- en luchtvaart zijn verwerkt in de achtergrondconcentraties. Gemeente Leiden kent geen grote industriële bedrijven (zoals bijvoorbeeld in Rotterdam), de bijdragen van de lokale bedrijvigheid aan de luchtkwaliteit zijn dan ook verwaarloosbaar ten opzichte van de verkeersbijdrage. 
In tabel 3 en 4 wordt een opsomming gegeven van de belangrijkste bronnen van luchtverontreiniging in de gemeente. Waarbij de verkeersemissies de relatief grootste bijdrage leveren aan de luchtkwaliteit. Tabel 3 is een opsomming van de drukke wegen in de gemeente (etmaalintensiteit van meer dan 6.000 motorvoertuigen) in deze tabel zijn steeds de gegevens van het drukste wegdeel weergegeven. Bedrijven die grootschalige emissies naar de lucht hebben zijn weergegeven in tabel 4. Bijlage 2 is een overzichtskaart van alle wegen in gemeente Leiden met daarop tevens de ligging van de verschillende clusters aangegeven.

Tabel 3: Lijst van drukke wegen (drukste wegdeel)

	Benaming 
	Verkeersintensiteit 2005

[voertuigen/etmaal]
	% vrachtverkeer
	Cluster

	
	
	midzwaar
	zwaar
	bus
	

	Bargelaan
	6.510
	1,5
	0,2
	15,0
	Boerhavedistrict

	Breestraat
	2.282
	3,6
	0,6
	26,0
	Binnenstad

	Churchilllaan
	30.557
	5,0
	1,8
	-
	Bos- & Gasthuisdistrict

	Dellaertweg
	11.965
	8,7
	1,0
	-
	Noord

	Dobbedreef
	6.739
	6,2
	0,4
	-
	Stevenshof

	Doezastraat
	7.095
	3,5
	0,5
	-
	Binnenstad

	Dr.Lelylaan
	27.620
	5,0
	1,8
	-
	Morsdistrict

	Europaweg
	32.063
	4,8
	1,0
	-
	Bos- & Gasthuisdistrict

	Geregracht
	21.867
	7,9
	0,5
	-
	Binnenstad

	Gooimeerlaan
	13.793
	4,5
	0,5
	-
	Merenwijk

	Haagse Schouwweg
	34.903
	5,0
	1,8
	-
	Morsdistrict

	Haagweg
	15.448
	5,8
	0,6
	-
	Bos- & Gasthuisdistrict

	Herensingel 
	16.034
	3,7
	0,5
	-
	Binnenstad

	Herenstraat
	10.971
	4,5
	0,5
	-
	Roodenburgerdistrict

	Hoge Rijndijk
	27.874
	8,1
	1,3
	-
	Roodenburgerdistrict

	Hooigracht/ Klokpoort/ Pelikaanstraat
	21.715
	3,7
	0,5
	-
	Binnenstad

	IJsselmeerlaan
	16.834
	3,0
	0,5
	-
	Merenwijk

	Ir Driessenstraat
	8.502
	3,7
	0,5
	-
	Binnenstad

	Kanaalweg
	9.623
	4,8
	0,7
	-
	Roodenburgerdistrict

	Ketelmeerlaan
	10.085
	4,0
	0,5
	-
	Merenwijk

	Koninginnelaan
	7.612
	4,5
	0,5
	-
	Roodenburgerdistrict

	Kooilaan
	13.468
	7,9
	0,5
	-
	Noord

	Kort Rapenburg
	5.472
	4,0
	0,4
	-
	Binnenstad


Vervolg tabel 3

	Benaming 
	Verkeersintensiteit 2005

[voertuigen/etmaal]
	% vrachtverkeer
	Cluster

	
	
	midzwaar
	zwaar
	bus
	

	Lage Rijndijk
	7.651
	3,7
	0,4
	-
	Binnenstad

	Lammenschansplein
	31.765
	3,7
	0,5
	-
	Roodenburgerdistrict

	Lammenschansweg
	18.944
	8,2
	0,9
	-
	Roodenburgerdistrict

	Lange Mare
	6.591
	2,5
	0,5
	-
	Binnenstad

	Langegracht
	23.521
	2,5
	0,5
	-
	Binnenstad

	Leidseweg/Vinkweg
	18.122
	3,1
	1,5
	-
	Stevenshof

	Levendaal
	9.832
	3,9
	0,7
	-
	Binnenstad

	Molenwerf
	19.100
	2,5
	0,5
	-
	Binnenstad

	Morssingel
	20.600
	3,7
	0,5
	1,4
	Binnenstad

	Morsweg
	14.303
	5,6
	1,2
	-
	Binnenstad

	Nieuwe Beestenmarkt
	9.771
	7,9
	0,5
	-
	Binnenstad

	Noordeinde
	5.447
	3,1
	0,5
	-
	Binnenstad

	Oegstgeesterweg
	18.734
	7,4
	1,2
	-
	Boerhavedistrict

	Oosterkerkstraat
	5.970
	8,2
	0,5
	-
	Binnenstad

	Oude Herengracht
	13.343
	2,5
	0,5
	-
	Binnenstad

	Plesmanlaan*
	49.808
	5,0
	1,9
	-
	Morsdistrict*

	Rijnsburgerweg
	14.599
	4,1
	0,3
	-
	Boerhavedistrict

	Schipholweg
	23.213
	7,4
	2,4
	-
	Binnenstad

	Schuttersveldweg
	19.100
	2,5
	0,5
	-
	Binnenstad

	Stationsplein
	2.630
	1,0
	0,8
	52,9
	Binnenstad

	Stationsweg
	1.755
	0,4
	0
	57,8
	Binnenstad

	Stevenshofdreef
	19.260
	1,3
	0,6
	-
	Stevenshof

	Sumatrastraat
	7.579
	4,4
	0,8
	-
	Noord

	Valkenburgseweg
	8.743
	1,9
	1,4
	-
	Stevenshof

	Vijf Meilaan
	13.513
	4,5
	0,5
	-
	Bos- & Gasthuisdistrict

	Voorschoterweg
	37.140
	5,0
	1,8
	-
	Bos- & Gasthuisdistrict

	Vrijheidslaan
	11.670
	4,5
	0,5
	-
	Bos- & Gasthuisdistrict

	Wassenaarseweg
	4.018
	7,4
	0,5
	-
	Boerhavedistrict

	W. v/d Madeweg
	18.074
	8,7
	2,0
	-
	Roodenburgerdistrict

	Willem de Zwijgerlaan
	44.514
	5,0
	1,8
	-
	Noord

	Witte Singel
	7.176
	2,5
	0,5
	-
	Binnenstad

	Zijlsingel
	12.553
	4,3
	0,7
	-
	Binnenstad

	Zwartemeerlaan
	9.092
	4,0
	0,5
	-
	Merenwijk


* Deze weg ligt op de grens tussen twee clusters.
Tabel 4: Lijst van bronnen binnen en buiten de gemeente 

	Benaming
	Locatie 
	Jaaremissie NO2 [ton/jaar]
	Emissieperiode

	Heineken B.V.
	Zoeterwoude
	86,54
	Continu

	EON
	Leiden
	162,73
	Continu


4. Resultaten en beoordeling 2005

In dit hoofdstuk zullen achtereenvolgens overzichten worden gegeven van de concentraties en de opgetreden overschrijdingen van grenswaarden en plandrempels van de stoffen: NO2, PM10, benzeen, en CO. Indien de berekende concentraties representatief zijn voor een groter gebied of het wegvak, dan is dit aangegeven. Toetsing van de berekende concentraties geschiedt aan de grenswaarden en plandrempels aangegeven in het Besluit luchtkwaliteit 2005. Voor NO2 en PM10 zijn in bijlage 1 tabellen opgenomen met berekende concentraties en aantallen keren dat overschrijdingen hebben plaatsgevonden. In bijlage 3 zijn afbeeldingen opgenomen waarop grafisch concentraties van luchtverontreiniging zijn weergegeven.

4.1. Stikstofdioxide

De concentraties stikstofdioxide zijn bepaald voor de locaties aangegeven in tabel 3 van het vorige hoofdstuk. De achtergrondconcentratie bepaalt voor het grootste deel de hoogte van de jaargemiddelde concentraties stikstofdioxide (zie inleiding; hoofdstuk 1 van deze rapportage). 

4.1.1. Jaargemiddelde concentraties NO2

In de tabel “jaargemiddelde concentratie NO2“ in bijlage 1 zijn locaties opgenomen waarvoor jaargemiddelde concentraties van NO2 zijn berekend. In tabel 5 en 6 hieronder zijn alleen die plaatsen uit de bijlage overgenomen en nader gespecificeerd waar er sprake is van een overschrijding van de plandrempel en/of grenswaarde. De concentraties zijn op 4 meter afstand van het midden van de dichtstbijzijnde rijbaan berekend, conform de definitie van meetpunten uit de Meetregeling 2005. Voor de A4 en A44 zijn de gegevens van de dienst weg- en waterbouwkunde van Rijkswaterstaat – “luchtkwaliteit langs rijkswegen in 2005” – gebruikt.

Tabel 5: 
Plaatsen waar de jaargemiddelde concentratie van NO2 de wettelijke plandrempel 

(50 (g/m3) heeft overschreden.

	Straatnaam
	Concentratie

(berekend)

[(g/m3]
	Wegvak

Lengte

[m]
	Te beschermen objecten
	Personen blootgesteld

[aantal]

	
	
	
	Soort
	aantal
	

	Haagse Schouwweg
	51
	200
	Woningen
	16
	34

	Hoge Rijndijk 4 (Leiderdorpsebrug – A4)
	53
	540
	Woningen
	53
	111

	Langegracht 1 (Lammermarkt – Klokpoort)
	52
	550
	Woningen
	139
	292

	Plesmanlaan 1 (A44 – Haagse Schouwweg)
	53
	530
	Sportvelden
	1
	0; sportveld niet meer in gebruik

	Plesmanlaan 2 
(Haagse Schouwweg - Einsteinweg)
	50
	350
	Woningen
	99
	208

	Willem de Zwijgerlaan 1 
(Schipholweg – Marnixstraat)
	53
	550
	Woningen
	109
	229

	Willem de Zwijgerlaan 4 
(IJsselmeerlaan – Zijlbrug)
	53
	370
	Woningen
	142
	298


Op zeven locaties wordt de plandrempel overschreden. Op drie van deze locaties was in 2004 ook reeds sprake van een plandrempeloverschrijding. Alle bovengenoemde locaties zijn opgenomen in het luchtkwaliteitsplan Leiden 2005-2010. 

Om de overzichtelijkheid van deze rapportage te bevorderen zijn de plaatsen waar sprake is van een overschrijding van de grenswaarde gegroepeerd per cluster (zoals weergegeven in tabel 3). Een uitgebreid overzicht van alle locaties is opgenomen als bijlage 1.
Tabel 6: 
Plaatsen waar de jaargemiddelde concentratie van NO2 de wettelijke grenswaarde 


(40 (g/m3) heeft overschreden in 2005. 

	Cluster
	Wegen met deze concentratie


	Wegvak

Lengte

[m]
	Te beschermen objecten
	Personen blootgesteld

[aantal]

	
	
	
	Soort
	aantal
	

	Binnenstad

	Concentratie 

40 – 43 μg/m3

	Breestraat

Ir. Driessenstraat

Kort Rapenburg

Morssingel 2 (rotonde Stationsplein – Morsweg)
Oosterkerkstraat

Stationsplein 
Witte Singel
	3080
	Woningen
	518
	1087

	Concentratie 

43 – 47 μg/m3

	Geregracht

Herensingel 2 (Kooilaan – Lage Rijndijk)

Langegracht 2 (Klokpoort-Oude Herengracht)
Levendaal
Morssingel 1 (Plesmanlaan–rotonde Stationsplein)

Nieuwe Beestenmarkt
Schipholweg (tunnel: Dellaertweg-Plesmanlaan)
Stationsweg

Zijlsingel
	2685
	Woningen
	573
	1204

	Concentratie 

47 – 50 μg/m3

	Hooigracht/Klokpoort/Pelikaanstraat

Molenwerf
Morsweg

Schipholweg (Dellaertweg – W. de Zwijgerlaan)
Schuttersveldweg
	2660
	Woningen
	712
	1495

	Boerhavedistrict

	Concentratie 

40 – 43 μg/m3
	Rijnsburgerweg

Bargelaan
	1400
	Woningen
	229
	481

	Concentratie 

43 – 47 μg/m3
	Oegstgeesterweg


	820
	Woningen
	7
	15

	Bos- en Gasthuisdistrict

	Concentratie 

40 – 43 μg/m3
	Haagweg 
Vijf Meilaan
	5180
	Woningen
	690
	1513

	Concentratie

43 – 47 μg/m3
	Voorschoterweg 1 (Churchilllaan – Europaweg)

Vrijheidslaan
	1560
	Woningen
	339
	712

	Concentratie 

47 – 50 μg/m3
	Churchilllaan

Europaweg
	940
	Woningen
	579
	1248

	Merenwijk

	Concentratie 

40 – 43 μg/m3
	Gooimeerlaan

IJsselmeerlaan

Ketelmeerlaan
	2945
	Woningen
	976
	2050


Vervolg tabel 6
	Cluster
	Wegen met deze concentratie


	Wegvak

Lengte

[m]
	Te beschermen objecten
	Personen blootgesteld

[aantal]

	Morsdistrict

	Concentratie 

43 – 47 μg/m3
	Dr. Lelylaan


	1360
	Woningen
	311
	653

	Concentratie 

47 – 50 μg/m3
	Plesmanlaan 3 (Einsteinweg – Darwinweg)
	660
	Woningen
	192
	403

	Noord

	Concentratie 

40 – 43 μg/m3
	Dellaertweg 


	290
	Geen
	0
	0*

	Concentratie

43 – 47 μg/m3
	Kooilaan 

W.de Zwijgerlaan 3 (Kooilaan – IJsselmeerlaan)

	860
	Woningen
	155
	325

	Concentratie

47 – 50 μg/m3
	W. de Zwijgerlaan 2 (Marnixstraat – Kooilaan)


	650
	Woningen
	206
	433

	Roodenburgerdistrict

	Concentratie 

40 – 43 μg/m3
	Herenstraat
Kanaalweg
Lammenschansplein
	2960
	Woningen
	412
	865

	Concentratie 

43 – 47 μg/m3
	Hoge Rijndijk 2 (Burggravenlaan – Kanaalweg)

	390
	Woningen
	83
	174

	Concentratie

47 – 50 μg/m3
	Hoge Rijndijk 1 (Plantagelaan – Burggravenlaan)
Hoge Rijndijk 3 (Kanaalweg – Leiderdorpsebrug)
Lammenschansweg

Willem v/d Madeweg
	3440
	Woningen
	447
	939

	Stevenshof

	Concentratie 

40 – 43 μg/m3
	Stevenshofdreef
	2130
	Woningen
	431
	905

	Concentratie 

43 – 47 μg/m3
	Leidseweg/Vinkweg


	410
	Woningen
	41
	86


* 
Toelichting op de tabel: bij het aantal blootgestelde personen is het getal nul ingevuld (aangegeven met *), dit komt omdat op de plaats van bepaling van de luchtkwaliteit (op 4 meter afstand van het midden van de dichtstbijzijnde rijbaan) niet altijd blootgestelden aanwezig zijn. Met het getal nul wordt dan ook aangegeven dat er geen mensen blootgesteld worden in de zone waar de normoverschrijding plaatsvindt.
In totaal (zowel grenswaarde als plandrempeloverschrijding) worden ruim 15.500 personen, langs ongeveer 39 kilometer weg blootgesteld aan te hoge concentraties stikstofdioxide. De oorzaak van de overschrijdingen met betrekking tot NO2 is voornamelijk het doorgaand verkeer op hoofdwegen en de hoge achtergrondconcentratie door de nabijheid van rijks- en/of provinciale wegen.

4.1.2. Uurgemiddelde concentratie van NO2
Voor bovengenoemde locaties is tevens het aantal uurgemiddelde concentraties van NO2 dat de grenswaarde overschrijdt berekend. Er zijn geen plaatsen waar het aantal overschrijdingen van deze uurgemiddelde concentratie groter is dan het wettelijk toegestane aantal.

4.1.3. Vergelijking met rapportage voorgaande jaar 

Ten opzichte van de situatie in 2004 (rapportage luchtkwaliteit 2004 d.d. 30-5-2005) is het aantal plaatsen met overschrijding van de plandrempel met vier locaties toegenomen. Overigens waren de jaargemiddelde stikstofdioxideconcentraties in 2004 op deze locaties ook al aan de hoge kant. 

Een belangrijk verschil met de rapportages van voorgaande jaren is dat in 2005 andere uitgangspunten zijn gebruikt omdat de regelgeving is aangepast op dit punt. Voorheen werd uitgegaan van het bepalen van de luchtkwaliteit op plaatsen waar mensen werden blootgesteld, echter in de nieuwe situatie wordt uitgegaan van rekenpunten die op 4 meter van het midden van de dichtstbijzijnde rijbaan zijn gelegen. In veel gevallen is deze afstand dus kleiner dan in de oude situatie, hetgeen een verslechtering van de concentraties oplevert.

Gemiddeld is de concentratie stikstofdioxide toegenomen met circa 1 μg/m3 ten opzichte van 2004. De oorzaak van de toename van het aantal locaties met een overschrijding van de grenswaarde en de lichte concentratiestijging ten opzichte van het voorgaande jaar is voornamelijk gelegen in het gebruik van andere uitgangspunten. Wanneer dezelfde gegevens als voor 2004 ingevoerd worden is er met de aangepaste CAR II versie juist een afname van de stikstofdioxideconcentratie te zien, deze bedraagt circa 2 μg/m3. 

4.2. Fijn stof

De jaargemiddelde concentraties van fijn stof (PM10) en aantal 24-uurgemiddelde concentraties van fijn stof (PM10) zijn bepaald voor de locaties aangegeven in tabel 3 van het vorige hoofdstuk. Resultaten van de berekeningen voor die locaties zijn te vinden in de tabellen: “jaargemiddelde concentratie zwevende deeltjes PM10” en “Aantal overschrijdingen 24-uurgemiddelde concentratie van PM10” in bijlage 1.

Voor fijn stof geldt hetzelfde als stikstofdioxide namelijk dat de achtergrondconcentratie voor het grootste deel de hoogte van de concentraties fijn stof bepaalt. Ten opzichte van eerdere rapportages zijn aanzienlijke afnamen te zien. Dit is het gevolg van het toepassen van de “zeezout”-correctie. Dit houdt in dat conform het Besluit luchtkwaliteit 2005 voor Leiden het jaargemiddelde met 6 μg/m3 en het aantal 24-uursoverschrijdingen met 6 dagen zijn verlaagd.

4.2.1. Jaargemiddelde concentraties PM10
In bijlage 1 zijn de jaargemiddelde concentraties van PM10 van de grenswaarde of plandrempel aangegeven. De jaargemiddelde concentraties van PM10 laten geen grenswaarde- of plandrempeloverschrijding zien. Na aftrek van de zeezoutbijdrage, komen geen overschrijdingen van de grenswaarde van de jaargemiddelde concentratie van fijn stof voor. 

4.2.2. 24-uurgemiddelde concentraties van PM10
In bijlage 1 is het aantal overschrijdingen van de 24 uurgemiddelde concentraties van PM10 van de grenswaarde of plandrempel aangegeven. Overschrijdingen van de grenswaarde van de 24-uursgemiddelde concentratie fijn stof zijn opgenomen in tabel 7.

Tabel 7: 
Plaatsen waar aantal 24-uurgemiddelde concentraties van PM10 dat grenswaarde 


(50 (g/m3)  heeft overschreden groter is dan het wettelijk toegestane aantal (35). 

	Straatnaam
	Overschrij-dingen

[aantal]
	Weg(vak)

Lengte

[m]
	Soort te beschermen objecten
	Aantal blootgestelde personen 

	Churchilllaan 1 (Haagweg – 5 Meilaan)
	41
	870
	Woningen
	536

	Europaweg
	41
	3390
	Woningen
	315

	Haagse Schouwweg
	49
	1000
	Woningen
	34

	Hoge Rijndijk 3 (Kanaalweg – Leiderdorpsebrug)
	40
	670
	Woningen
	334

	Hoge Rijndijk 4 (Leiderdorpsebrug – A4) 
	52
	540
	Woningen
	111

	Hooigracht
	48
	1200
	Woningen
	775

	Langegracht 1 (Lammermarkt – Klokpoort)
	61
	550
	Woningen
	292

	Molenwerf
	42
	500
	Woningen
	298

	Morsweg
	43
	500
	Woningen
	296

	Plesmanlaan 1 (A44 – Haagse Schouwweg)
	56
	530
	Sportvelden
	0 (sportvelden niet meer in gebruik)

	Plesmanlaan 2 (Haagse Schouwweg – Einsteinweg)
	49
	350
	Woningen
	208

	Plesmanlaan 3 (Einsteinweg – Darwinweg)
	41
	660
	Woningen
	403

	Schuttersveldweg
	42
	200
	Woningen
	126

	W. de Zwijgerlaan 1 (Schipholweg – Marnixstraat)
	54
	550
	Woningen
	229

	W. de Zwijgerlaan 2 (Marnixstraat – Kooilaan)
	39
	650
	Woningen
	433

	W. de Zwijgerlaan 4 (IJsselmeerlaan – Zijlbrug) 
	56
	370
	Woningen
	298


* 
Toelichting op de tabel: bij het aantal blootgestelde personen is het getal nul ingevuld (aangegeven met *), dit komt omdat op de plaats van bepaling van de luchtkwaliteit (op 4 meter afstand van het midden van de dichtstbijzijnde rijbaan) niet altijd blootgestelden aanwezig zijn. Met het getal nul wordt dan ook aangegeven dat er geen mensen blootgesteld worden in de zone waar de normoverschrijding plaatsvindt.
4.2.3. Vergelijking met rapportage voorgaande jaar 

Ten opzichte van het rapportagejaar 2004 is het aantal plaatsen met overschrijding van de grenswaarde van de 24-uurgemiddelde concentraties met 1 locatie toegenomen. Overigens is het gemiddelde aantal keer dat de grenswaarde van de 24-uurgemiddelde fijn stofconcentratie wordt overschreden afgenomen met circa 2. Echter in 2004 was er nog geen sprake van de zogeheten “zeezoutaftrek”, dus eigenlijk is het aantal juist toegenomen met 4 (aftrek zeezout (6) – afname (2)=4).

De oorzaak van de toename van het aantal locaties met een overschrijding van de grenswaarde en de lichte concentratiestijging ten opzichte van het voorgaande jaar is voornamelijk gelegen in het gebruik van andere uitgangspunten. Wanneer dezelfde gegevens als voor 2004 ingevoerd worden, blijkt dat met CAR II versie 5.0 het gemiddeld aantal overschrijdingen van de 24-uursgemiddelde grenswaarde gelijk blijft (wanneer het aandeel zeezout in beide jaren wordt afgetrokken). 

Voor de jaargemiddelde fijn stofconcentraties geldt ongeveer hetzelfde. De gemiddelde concentratie in 2005 is ca. 6 μg/m3 lager dan in 2004. Dit is precies het aandeel van de zeezoutaftrek. Voor beide jaren geldt dat er geen sprake is van grenswaarde overschrijdingen van de jaargemiddelde concentratie.

4.3. Afname van concentraties in relatie tot afstand van de A4 en A44
Met een toenemende afstand tot een weg zullen de concentraties en het aantal overschrijdingen afnemen. Om een indruk te geven van hoe snel die afname verloopt met een toenemende afstand, is onderstaand in figuur 4 weergegeven op welke afstand over- en onderschrijdingen van normen optreden. Gezien de modelonnauwkeurigheid zijn de weergegeven grafieken indicatief. Er is gebruik gemaakt van de maximale concentraties op de verschillende afstanden tot de A4 en de A44. 
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Figuur 4: Relatie afstand tot weg en luchtkwaliteit bij de A4 en de A44

4.4. Vergelijking berekeningen met metingen

Het RIVM meet in het hele land de situatie rond de luchtkwaliteit. Hiervoor heeft het verspreid over het hele land meetstations geplaatst. Deze vormen met elkaar een meetnet, waarmee landelijke gegevens over luchtkwaliteit worden verkregen. In Leiden staat één meetstation, te weten langs de Willem de Zwijgerlaan ter hoogte van de kruising met de Kooilaan, nabij de flat aan de Curaçaostraat. De stoffen die het meetstation meet zijn:

· zwaveldioxide;

· fijn stof (PM10);

· ozon;

· stikstofmonoxide;

· stikstofdioxide (NO2).

Voor het jaar 2005 zijn de uikomsten van de metingen van dit station vergeleken met de berekeningen met het CAR II model. In tabel 8 hieronder zijn de resultaten hiervan weergegeven. Om de resultaten vergelijkbaar te maken is de berekening gemaakt op de afstand tot de wegas waar het meetstation zich bevindt.

In de regelgeving zijn eisen gesteld aan de betrouwbaarheid van toe te passen modellen. Het CAR-II model heeft rond het concentratieniveau van de grenswaarde een onzekerheid van 30%. Dit model voldoet overigens wel aan de eisen van de Europese dochterrichtlijn. Naast de systematische foutenmarge van het model, wordt de uitkomst in belangrijke mate bepaald door de juistheid en betrouwbaarheid van de invoergegevens. Belangrijk zijn hierbij de verkeersgegevens (etmaalintensiteit van en de verdeling over licht, midden-zwaar en zwaar gemotoriseerd verkeer). Ook metingen hebben per definitie een bepaalde mate van onnauwkeurigheid. Twee metingen op dezelfde plaats en op hetzelfde moment zullen altijd verschillende resultaten geven. Het RIVM hanteert een onzekerheidmarge van 10% voor het landelijk meetnet. Een juiste statistische analyse bij de interpretatie van meetgegevens is dan ook essentieel. 

Tabel 8: 
Berekende en gemeten concentraties Stikstofdioxide en Fijn stof ter hoogte van het meetstation aan de Willem de Zwijgerlaan. 

	
	Jaargemiddelde concen-tratie stikstofdioxide

 [μg/m3]
	Jaargemiddelde con- centratie fijn stof 

[μg/m3]
	Aantal overschrijdingen 24-uurgemiddelde grenswaarde fijn stof 

	Metingen meetstation 447*
	34
	27
	31

	Berekeningen t.h.v. meetstation (W. de Zwijgerlaan 3; afstand tot wegas = 25 m)
	40
	23
	23


*: waarden fijn stof zijn gecorrigeerd voor zeezout (dus zowel van de berekende als de gemeten waarden is 6 afgetrokken conform de meetregeling 2005).
Uit de tabel volgt dat er nogal wat verschil tussen de gemeten en de berekende waarden zit. Voor stikstofdioxide lijkt het model een overschatting te geven, terwijl het model voor fijn stof juist weer een onderschatting laat zien. Dit kan verschillende oorzaken hebben; allereerst zijn er de onzekerheidsmarges van de modellen en de metingen. Daarnaast geldt nog dat het CAR II-model een screeningsmodel is, waarbij een beperkte invoervariatie mogelijk is, voor een aantal invoerparameters geldt dan ook dat de best passende gekozen is, maar dit kan natuurlijk wel afwijken van de praktijk.

4.5. Benzeen 

Hoewel zich in de gemeente wel situaties met drukke wegen met stagnerend verkeer voordoen, is er geen sprake van een zodanige situatie dat de wettelijke grenswaarde voor benzeen (jaargemiddelde concentratie: 5 (g/m3 in 2010) wordt overschreden. De maximaal berekende benzeenconcentratie bedraagt 3 (g/m3, terwijl de achtergrondconcentratie van deze stof 1 (g/m3 is. In geval van slecht geventileerde parkeergarages of ondertunnelde wegen, waar de emissie op één punt uitgeblazen worden kan soms sprake van zijn plaatselijk sterk verhoogde benzeenconcentraties. Bij aanleg van nieuwe parkeergarages of het ondertunnelen of overkluizen van wegen dient hiermee rekening gehouden te worden.
4.6. Koolmonoxide 

Hoewel zich in de gemeente wel situaties met drukke wegen met stagnerend verkeer voordoen, is er geen sprake van een zodanige situatie dat de wettelijke grenswaarde voor koolmonoxide (=3600 μg/m3; dit komt overeen met 10.000 μg/m3 als 8 uurgemiddelde omgerekend naar de 98-percentielwaarde) wordt overschreden. De maximaal berekende koolmonoxideconcentratie bedraagt 1824 (g/m3, terwijl de achtergrondconcentratie van deze stof  gemiddeld genomen ca. 700 (g/m3 is. 
4.7. Toekomstverwachtingen voor 2010
Er zijn nu zeven locaties waar in 2005 de plandrempel voor stikstofdioxide wordt overschreden. Dit impliceert dat er voor deze locaties naar verwachting in 2010 sprake zal zijn van een normoverschrijding.  Op basis van de voor 2010 geprognosticeerde verkeersintensiteiten is de luchtkwaliteit voor alle locaties in dat jaar berekend. Daaruit volgt dat naast de bovengenoemde zeven locaties (Haagse Schouwweg, Hoge Rijndijk, Langegracht, Plesmanlaan en Willem de Zwijgerlaan) er nog zeven andere locaties zijn waar een normoverschrijding verwacht kan worden. Het gaat hier om (delen van de):

· Churchilllaan

· Hooigracht (incl. Klokpoort, Pelikaanstraat)

· Lammenschansweg

· Molenwerf / Schuttersveld

· Morssingel

· Morsweg

· Schipholweg
Hierbij dient wel een kanttekening gemaakt te worden, dat de RVMK momenteel geactualiseerd wordt, waardoor wellicht de toekomstprognoses van de verkeersintensiteiten nog aangepast worden. In veel gevallen lijkt de huidige RVMK een overschatting van de verkeersintensiteiten te laten zien ten opzichte van de werkelijke aantallen (vergelijking tellingen 2005 en RVMK gegevens 2001 en 2010).

Uit eerdere rapportages luchtkwaliteit bleek ook al dat enkele locaties in 2010 niet aan de norm zouden voldoen. Daartoe is in 2004 gestart met het opstellen van een luchtkwaliteitsplan. In dit plan worden maatregelen beschreven die genomen (kunnen) worden om in 2010 aan de stikstofdioxidenorm van het Besluit Luchtkwaliteit te voldoen. Inmiddels is dit luchtkwaliteitsplan op 23 mei 2006 vastgesteld door de gemeenteraad van Leiden. In het luchtkwaliteitsplan zijn reeds voorgenomen maatregelen opgenomen waardoor de luchtkwaliteit op een flink deel van de knelpunten (locaties waar sprake is van normoverschrijdingen) dusdanig verbetert dat de norm niet of nauwelijks meer wordt overschreden. Voor een aantal locaties echter zijn extra (aanvullende) maatregelen nodig.

Momenteel wordt door de Taskforce Luchtkwaliteit Leiden onderzocht wat de effecten (reductie luchtverontreinigende stoffen), de kosten en het draagvlak van de verschillende maatregelen is. Getracht wordt hier na de zomer meer duidelijkheid over te kunnen geven.

Voor de overige locaties is de verwachting dat, ondanks de autonome groei van het gemotoriseerde verkeer, in 2010 voldaan zal worden aan de jaargemiddelde stikstofdioxide en fijn stof normen van het Besluit luchtkwaliteit. Het CAR II-model houdt er rekening mee dat de luchtkwaliteit door generiek beleid in de loop der jaren naar verwachting zodanig zal verbeteren, dat deze binnen de gestelde termijnen aan de grenswaarden zal voldoen. Voor benzeen en koolmonoxide zijn net als voor 2005 in de toekomst geen overschrijdingen te verwachten. 

In het Milieubeleidsplan 2003-2010 de volgende ambities ten aanzien van luchtkwaliteit opgenomen: 

· In 2010 vinden geen overschrijdingen van de grenswaarden uit het besluit luchtkwaliteit meer plaats;

· Op het merendeel van de plaatsen waar mensen wonen, sporten of anderszins langdurig verblijven is de concentratie aan luchtverontreinigende stoffen beduidend lager dan de grenswaarden;

· Verkeer en bedrijvigheid veroorzaken minder luchtverontreiniging.

Ruimtelijke ordeningsprojecten worden/zijn getoetst aan de eisen van het Besluit luchtkwaliteit 2005 en dienen hieraan te voldoen. Ook infrastructurele wijzigingen kunnen een effect op de luchtkwaliteit hebben. Derhalve is het raadzaam om de luchtkwaliteit tijdig bij de te nemen beslissing te betrekken. Uiteraard kan de gemeente extra maatregelen nemen om de luchtkwaliteit verder te verbeteren. Deze eventueel te nemen maatregelen kunnen gericht zijn op het beperken van de groei van het autoverkeer, door voorlichting of door autoluw maken van bepaalde gebieden, het beperken van bepaalde verkeersstromen (bijvoorbeeld vrachtwagenverboden op sommige wegen of delen daarvan) etc. 

5. Conclusies en aanbevelingen

5.1. Stikstofdioxide

Uit het voorgaande hoofdstuk kan geconcludeerd worden dat de wettelijke grenswaarde voor NO2 op 52 locaties wordt overschreden. De plandrempel van 50 (g/m3 wordt op zeven locaties; (delen van) de Haagse Schouwweg, de Langegracht, de Hoge Rijndijk, Plesmanlaan en Willem de Zwijgerlaan overschreden. Ten opzichte van vorig jaar lijkt dit een toename van het aantal locaties, echter er zijn andere uitgangspunten gehanteerd. Voorheen werd uitgegaan van het bepalen van de luchtkwaliteit op plaatsen waar mensen werden blootgesteld, echter in de nieuwe situatie wordt uitgegaan van rekenpunten die op 4 meter van het midden van de dichtstbijzijnde rijbaan zijn gelegen. In veel gevallen is deze afstand dus kleiner dan in de oude situatie, hetgeen een verslechtering van de concentraties oplevert. Daarnaast zijn er een aantal nieuwe locaties bekeken ten opzichte van het jaar ervoor.

Gemiddeld is de concentratie stikstofdioxide toegenomen met circa 1 μg/m3 ten opzichte van 2004. De oorzaak van de toename van het aantal locaties met een overschrijding van de grenswaarde en de lichte concentratiestijging ten opzichte van het voorgaande jaar is voornamelijk gelegen in het gebruik van andere uitgangspunten. Wanneer dezelfde gegevens als voor 2004 ingevoerd worden is er met de aangepaste CAR II versie juist een afname van de stikstofdioxideconcentratie te zien, deze bedraagt circa 2 μg/m3. 

5.2. Fijn stof

Wat betreft fijn stof (PM10) worden er in de gemeente Leiden geen overschrijdingen van de grenswaarde van de jaargemiddelde concentratie fijn stof geconstateerd. De 24-uurgemiddelde waarde fijn stof laat wel overschrijdingen zien. Op (delen van) de Haagse Schouwweg, Churchilllaan, Hoge Rijndijk, Langegracht, Hooigracht/Klokpoort/Pelikaanstraat, Molenwerf/Schuttersveldweg, Morsweg, Europaweg, Plesmanlaan en Willem de Zwijgerlaan wordt de plandrempel van de 24-uurgemiddelde waarde meer dan de toegestane 35 maal overschreden. De grenswaarde wordt in totaal op 16 locaties meer dan 35 maal overschreden.
5.3. Overige stoffen

Voor benzeen en koolmonoxide zijn geen overschrijdingen van de normen geconstateerd. De berekende waarden liggen ver onder de grenswaarden uit het Besluit luchtkwaliteit 2005.

5.4. Tot slot 

Naar aanleiding van de rapportage luchtkwaliteit voor Leiden over het jaar 2003 is in 2004 gestart met het opstellen van een luchtkwaliteitsplan. Dit plan is op 23 mei 2006 door de gemeenteraad vastgesteld. Derhalve is het niet verplicht om voor het komende jaar wederom een plan op te stellen. 
Het luchtkwaliteitsplan richt zich op de gehele gemeente. De verwachting is dat door het nemen van maatregelen in 2010, op locaties waar nu sprake is van een plandrempeloverschrijding, dan wel een geprognosticeerde grenswaarde overschrijding voor 2010, toch aan de stikstofdioxidenormen zal worden voldaan (zie paragraaf 4.7). Voor de overige locaties wordt nu reeds aan de plandrempels voor stikstofdioxide voldaan en de verwachting is dat in 2010 derhalve ook aan de grenswaarden zal worden voldaan. 
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	totale
	  concentratiebijdrage door het 
	Concen-
	Achter-
	aantal meter 
	aantal

	 
	 
	 
	catie

code*
	Jaar
gemidd.
	 
	 Verkeer
	 
	tratie

bijdrage
	grond

concen-
	weg waar eventuele
	eventueel blootgestelde

	 
	 
	 
	 
	concen-
	straten
	provinciale
	rijks-
	punt-
	tratie
	overschrijding
	inwoners

	 
	 
	 
	 
	tratie
	 
	wegen
	wegen
	bronnen
	 
	plaatsvindt 
	 

	 
	 
	
	 
	μg/m3
	μg/m3
	μg/m3
	μg/m3
	μg/m3
	μg/m3
	meter
	aantal

	BARGELAAN
	92970
	464670
	B
	43
	12
	
	
	0,12
	31
	150
	0

	BREESTRAAT
	93280
	463940
	B
	42
	11
	
	
	0,12
	31
	710
	317

	CHURCHILLLAAN 1 (Haagweg – 5 Meilaan)
	92460
	463130
	B
	50
	19
	
	
	0,12
	31
	870
	536

	CHURCHILLLAAN 2 (5 Meilaan – Voorschoterweg)
	92580
	462530
	B
	47
	15
	
	
	0,10
	32
	920
	662

	DELLAERTWEG
	93330
	464890
	B
	42
	12
	
	
	0,12
	30
	290
	0

	DOBBEDREEF
	91270
	462610
	A
	37
	6
	
	
	0,06
	31
	n.v.t.
	n.v.t

	DOEZASTRAAT
	93560
	463330
	A
	40
	9
	
	
	0,12
	31
	n.v.t.
	n.v.t

	DR.LELYLAAN
	91960
	463710
	B
	45
	15
	
	
	0,12
	30
	1360
	653

	EUROPAWEG/N206
	93330
	461860
	B
	49
	
	16
	3
	0,10
	31
	1300
	50

	GEREGRACHT
	93860
	463210
	B
	46
	15
	
	
	0,12
	31
	50
	21

	GOOIMEERLAAN
	94234
	465432
	B
	41
	12
	
	
	0,18
	29
	1515
	410

	HAAGSE SCHOUWWEG 
	91450
	464330
	C
	51
	20
	
	1
	0,08
	30
	1000
	34

	HAAGWEG 1 (Vinkweg – Churchilllaan)
	92110
	463150
	B
	42
	11
	
	
	0,14
	31
	730
	353

	HAAGWEG 2 (Churchilllaan – Noordeinde)
	92480
	463600
	B
	42
	11
	
	
	0,12
	31
	830
	359

	HERENSINGEL 1 (Herengracht – Kooilaan)
	94400
	464315
	A
	38
	8
	
	
	0,14
	30
	n.v.t.
	n.v.t

	HERENSINGEL 2 (Kooilaan – Lage Rijndijk)
	94670
	464110
	B
	44
	14
	
	
	0,14
	30
	290
	92

	HERENSTRAAT
	93440
	462740
	B
	41
	9
	
	
	0,14
	32
	230
	109

	HOGE RIJNDIJK 1 (Plantagelaan – Burggravenlaan)
	94470
	463370
	B
	47
	16
	
	
	0,16
	31
	240
	116

	HOGE RIJNDIJK 2 (Burggravenlaan - Kanaalweg)
	95440
	463300
	B
	45
	15
	
	
	0,16
	30
	390
	174

	HOGE RIJNDIJK 3 (Kanaalweg – Leiderdorpsebrug)
	95720
	463000
	B
	49
	18
	
	
	0,16
	31
	670
	334

	HOGE RIJNDIJK 4 (Leiderdorpsebrug – A4)
	95810
	462520
	C
	53
	19
	
	4
	0,16
	31
	540
	111

	HOOIGRACHT/KLOKPOORT/PELIKAANSTRAAT
	93930
	463470
	B
	45
	14
	
	
	0,10
	31
	1200
	775

	IJSSELMEERLAAN
	95000
	465360
	B
	43
	15
	
	
	0,16
	28
	710
	846

	IR DRIESSENSTRAAT
	94200
	463840
	B
	41
	10
	
	
	0,14
	31
	550
	216

	KANAALWEG
	94020
	462130
	B
	42
	11
	
	2
	0,14
	30
	2660
	664

	KETELMEERLAAN
	94445
	465682
	B
	43
	14
	
	
	0,14
	29
	720
	794

	straatnaam
	x
	y
	kwalifi-
	totale
	  concentratiebijdrage door het 
	Concen-
	Achter-
	aantal meter 
	aantal

	 
	 
	 
	catie

code*
	Jaar
gemidd.
	 
	 Verkeer
	 
	tratie

bijdrage
	grond

concen-
	weg waar eventuele
	eventueel blootgestelde

	 
	 
	 
	 
	concen-
	straten
	provinciale
	rijks-
	punt-
	tratie
	overschrijding
	inwoners

	 
	 
	 
	 
	tratie
	 
	wegen
	wegen
	bronnen
	 
	plaatsvindt 
	 

	 
	 
	
	 
	μg/m3
	μg/m3
	μg/m3
	μg/m3
	μg/m3
	μg/m3
	meter
	aantal

	KONINGINNELAAN
	93500
	462830
	A
	39
	7
	
	
	0,14
	32
	n.v.t.
	n.v.t

	KOOILAAN
	94710
	464250
	B
	45
	15
	
	
	0,14
	30
	540
	191

	KORT RAPENBURG
	93250
	464105
	B
	40
	10
	
	
	0,12
	30
	100
	78

	LAGE RIJNDIJK
	95230
	464055
	A
	36
	7
	
	
	0,16
	32
	n.v.t.
	n.v.t

	LAMMENSCHANSPLEIN
	93330
	461860
	B
	43
	12
	
	
	0,10
	31
	70
	92

	LAMMENSCHANSWEG
	93860
	463160
	B
	48
	17
	
	
	0,12
	31
	1460
	489

	LANGE MARE
	93620
	464130
	A
	40
	10
	
	
	0,14
	30
	n.v.t.
	n.v.t

	LANGEGRACHT 1 (Lammermarkt – Klokpoort)
	93710
	464300
	C
	52
	22
	
	
	0,10
	30
	550
	292

	LANGEGRACHT 2 (Klokpoort – Oude Herengracht)
	94230
	464210
	B
	45
	15
	
	
	0,10
	30
	180
	128

	LEVENDAAL
	93980
	463350
	B
	44
	13
	
	
	0,14
	31
	500
	269

	MOLENWERF
	93450
	465360
	B
	47
	17
	
	
	0,12
	30
	500
	298

	MORSSINGEL 1 (Plesmanlaan-rotonde Stationsplein)
	92920
	464340
	B
	45
	14
	
	
	0,14
	31
	130
	55

	MORSSINGEL 2 (rotonde Stationsplein – Morsweg)
	92980
	464290
	B
	43
	12
	
	
	0,14
	31
	150
	2

	MORSWEG
	92920
	464090
	B
	50
	19
	
	
	0,16
	31
	300
	296

	NIEUWE BEESTENMARKT
	93350
	464240
	B
	47
	17
	
	
	0,12
	30
	220
	88

	NOORDEINDE
	93150
	463940
	A
	39
	8
	
	
	0,16
	31
	n.v.t.
	n.v.t

	OEGSTGEESTERWEG
	93510
	465300
	B
	45
	15
	
	
	0,16
	30
	820
	15

	OOSTERKERKSTRAAT
	93930
	463840
	B
	40
	9
	
	
	0,14
	31
	310
	168

	OUDE HERENGRACHT
	94340
	464190
	A
	40
	10
	
	
	0,14
	30
	n.v.t.
	n.v.t

	PLESMANLAAN 1 (A44 – Haagse Schouwweg)
	91140
	464570
	C
	53
	21
	
	2
	0,10
	30
	530
	0

	PLESMANLAAN 2 (H. Schouwweg – Einsteinweg)
	91920
	464380
	C
	50
	20
	
	
	0,12
	30
	350
	208

	PLESMANLAAN 3 (Einsteinweg – Darwinweg)
	92435
	464395
	B
	48
	17
	
	
	0,12
	31
	660
	403

	RIJNSBURGERWEG
	92985
	464985
	B
	41
	10
	
	
	0,14
	31
	1250
	481

	SCHIPHOLWEG (tunnel; Dellaertweg – Plesmanlaan)
	93380
	464860
	B
	43
	13
	
	
	0,14
	30
	630
	78

	SCHIPHOLWEG (Dellaertweg – W. de Zwijgerlaan)
	93380
	464860
	B
	48
	18
	
	
	0,14
	30
	260
	0

	SCHUTTERSVELDWEG
	93320
	464610
	B
	47
	17
	
	
	0,12
	30
	200
	126

	STATIONSPLEIN
	92940
	464360
	B
	41
	10
	
	
	0,14
	31
	60
	48

	STATIONSWEG
	93170
	464560
	B
	46
	16
	
	
	0,14
	30
	25
	57


	straatnaam
	x
	y
	kwalifi-
	totale
	  concentratiebijdrage door het 
	Concen-
	Achter-
	aantal meter 
	aantal

	 
	 
	 
	catie

code*
	Jaar
gemidd.
	 
	 Verkeer
	 
	tratie

bijdrage
	grond

concen-
	weg waar eventuele
	eventueel blootgestelde

	 
	 
	 
	 
	concen-
	straten
	provinciale
	rijks-
	punt-
	tratie
	overschrijding
	inwoners

	 
	 
	 
	 
	tratie
	 
	wegen
	wegen
	Bronnen
	 
	plaatsvindt 
	 

	 
	 
	
	 
	μg/m3
	μg/m3
	μg/m3
	μg/m3
	μg/m3
	μg/m3
	meter
	aantal

	STEVENSHOFDREEF
	90859
	463446
	B
	40
	9
	
	1
	0,08
	30
	2130
	905

	SUMATRASTRAAT
	95150
	464480
	A
	35
	6
	
	
	0,18
	29
	n.v.t.
	n.v.t

	VALKENBURGSEWEG
	90730
	465210
	A
	40
	8
	
	4
	0,08
	29
	n.v.t.
	n.v.t

	VIJF MEILAAN
	92850
	462570
	B
	41
	9
	
	
	0,12
	32
	400
	330

	VINKWEG/LEIDSEWEG
	91770
	462500
	B
	46
	15
	
	
	0,08
	31
	410
	86

	VOORSCHOTERWEG 1 (Churchilllaan – Europaweg)
	92870
	461670
	B
	45
	14
	
	
	0,12
	31
	540
	363

	VOORSCHOTERWEG 2 (grens Voorschoten – Churchilllaan)
	92370
	461390
	A
	38
	7
	
	
	0,12
	31
	n.v.t.
	n.v.t

	VRIJHEIDSLAAN
	93095
	462594
	B
	45
	13
	
	
	0,12
	32
	400
	433

	WASSENAARSEWEG
	91942
	464022
	A
	36
	6
	
	
	0,12
	30
	n.v.t.
	n.v.t

	W. VD MADEWEG
	94680
	461740
	B
	48
	10
	
	10
	0,16
	30
	1070
	0

	WILLEM DE ZWIJGERLAAN 1
(Schipholweg – Marnixstraat)
	93730
	464930
	C
	53
	23
	
	
	0,16
	30
	550
	229

	WILLEM DE ZWIJGERLAAN 2 

(Marnixstraat - Kooilaan)
	94190
	464810
	B
	49
	19
	
	
	0,16
	30
	650
	433

	WILLEM DE ZWIJGERLAAN 3 

(Kooilaan – IJsselmeerlaan)
	94740
	464770
	B
	46
	16
	
	
	0,16
	30
	320
	134

	WILLEM DE ZWIJGERLAAN 4

(IJsselmeerlaan – Zijlbrug)
	95245
	464920
	C
	53
	24
	
	
	0,19
	29
	370
	298

	WITTE SINGEL
	93130
	463260
	B
	42
	11
	
	
	0,14
	31
	1200
	258

	ZIJLSINGEL
	94560
	463490
	B
	43
	12
	
	
	0,14
	31
	660
	416

	ZWARTEMEERLAAN
	94990
	465580
	A
	36
	7
	
	
	0,12
	29
	n.v.t.
	n.v.t

	

	*Toelichting kolom "kwalificatie code"

	A:  Voldoet aan de wettelijke normen 

	B:  Overschrijding jaargemiddelde concentratie van de  grenswaarde van 40 μg/m3, doch onder de plandrempel geldend tot 1 jan 2005 : 52 μg/m3

	C:  Overschrijding jaargemiddelde concentratie van de plandrempel geldend tot 1 januari 2005: 52 μg/m3


Bijlage 1

	Tabel 2: Jaargemiddelde concentratie zwevende deeltjes PM10        Gemeente Leiden 2004

	straatnaam
	x
	y
	kwalifi-
	totale
	  concentratiebijdrage door het 
	Achtergrond
	aantal meter 
	aantal

	 
	 
	 
	catie

code*
	Jaar
gemidd.
	 
	 Verkeer
	 
	concentratie
	weg waar
eventuele
	eventueel 

blootgestelde

	 
	 
	 
	 
	concen-
	straten
	provinciale
	rijks-
	
	overschrijding
	inwoners

	 
	 
	 
	 
	tratie
	 
	wegen
	wegen
	 
	plaatsvindt 
	 

	 
	 
	
	 
	μg/m3
	μg/m3
	μg/m3
	μg/m3
	μg/m3
	meter
	aantal

	BARGELAAN
	92970
	464670
	A
	24
	3
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	BREESTRAAT
	93280
	463940
	A
	23
	2
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	CHURCHILLLAAN 1 (Haagweg – 5 Meilaan)
	92460
	463130
	A
	27
	6
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	CHURCHILLLAAN 2 (5 Meilaan – Voorschoterweg)
	92580
	462530
	A
	26
	5
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	DELLAERTWEG
	93330
	464890
	A
	24
	3
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	DOBBEDREEF
	91270
	462610
	A
	22
	1
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	DOEZASTRAAT
	93560
	463330
	A
	24
	3
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	DR.LELYLAAN
	91960
	463710
	A
	25
	4
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	EUROPAWEG/N206
	93330
	461860
	A
	27
	
	6
	0,4
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	GEREGRACHT
	93860
	463210
	A
	26
	5
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	GOOIMEERLAAN
	94234
	465432
	A
	24
	4
	
	
	20
	n.v.t.
	n.v.t

	HAAGSE SCHOUWWEG 
	91450
	464330
	A
	29
	8
	
	0,1
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	HAAGWEG 1 (Vinkweg – Churchilllaan)
	92110
	463150
	A
	24
	3
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	HAAGWEG 2 (Churchilllaan – Noordeinde)
	92480
	463600
	A
	24
	3
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	HERENSINGEL 1 (Herengracht – Kooilaan)
	94400
	464315
	A
	23
	2
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	HERENSINGEL 2 (Kooilaan – Lage Rijndijk)
	94670
	464110
	A
	26
	5
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	HERENSTRAAT
	93440
	462740
	A
	24
	3
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	HOGE RIJNDIJK 1 (Plantagelaan – Burggravenlaan)
	94470
	463370
	A
	26
	5
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	HOGE RIJNDIJK 2 (Burggravenlaan - Kanaalweg)
	95440
	463300
	A
	26
	5
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	HOGE RIJNDIJK 3 (Kanaalweg – Leiderdorpsebrug)
	95720
	463000
	A
	27
	6
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	HOGE RIJNDIJK 4 (Leiderdorpsebrug – A4)
	95810
	462520
	A
	29
	7
	
	0,6
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	HOOIGRACHT/KLOKPOORT/PELIKAANSTRAAT
	93930
	463470
	A
	26
	5
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	IJSSELMEERLAAN
	95000
	465360
	A
	26
	6
	
	
	20
	n.v.t.
	n.v.t

	IR DRIESSENSTRAAT
	94200
	463840
	A
	24
	3
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	KANAALWEG
	94020
	462130
	A
	24
	3
	
	0,3
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	KETELMEERLAAN
	94445
	465682
	A
	25
	5
	
	
	20
	n.v.t.
	n.v.t

	straatnaam
	x
	y
	kwalifi-
	totale
	  concentratiebijdrage door het 
	Achter-
	aantal meter 
	aantal

	 
	 
	 
	catie

code*
	Jaar
gemidd.
	 
	 Verkeer
	 
	grond

concen-
	weg waar eventuele
	eventueel blootgestelde

	 
	 
	 
	 
	concen-
	straten
	provinciale
	rijks-
	tratie
	overschrijding
	inwoners

	 
	 
	 
	 
	tratie
	 
	wegen
	wegen
	 
	plaatsvindt 
	 

	 
	 
	
	 
	μg/m3
	μg/m3
	μg/m3
	μg/m3
	μg/m3
	meter
	aantal

	KONINGINNELAAN
	93500
	462830
	A
	23
	2
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	KOOILAAN
	94710
	464250
	A
	25
	4
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	KORT RAPENBURG
	93250
	464105
	A
	23
	2
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	LAGE RIJNDIJK
	95230
	464055
	A
	23
	2
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	LAMMENSCHANSPLEIN
	93330
	461860
	A
	25
	4
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	LAMMENSCHANSWEG
	93860
	463160
	A
	26
	5
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	LANGE MARE
	93620
	464130
	A
	24
	3
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	LANGEGRACHT 1 (Lammermarkt – Klokpoort)
	93710
	464300
	A
	31
	10
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	LANGEGRACHT 2 (Klokpoort – Oude Herengracht)
	94230
	464210
	A
	26
	5
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	LEVENDAAL
	93980
	463350
	A
	25
	4
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	MOLENWERF
	93450
	465360
	A
	28
	8
	
	
	20
	n.v.t.
	n.v.t

	MORSSINGEL 1 (Plesmanlaan-rotonde Stationsplein)
	92920
	464340
	A
	26
	5
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	MORSSINGEL 2 (rotonde Stationsplein – Morsweg)
	92980
	464290
	A
	25
	4
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	MORSWEG
	92920
	464090
	A
	28
	7
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	NIEUWE BEESTENMARKT
	93350
	464240
	A
	26
	5
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	NOORDEINDE
	93150
	463940
	A
	23
	2
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	OEGSTGEESTERWEG
	93510
	465300
	A
	25
	5
	
	
	20
	n.v.t.
	n.v.t

	OOSTERKERKSTRAAT
	93930
	463840
	A
	23
	2
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	OUDE HERENGRACHT
	94340
	464190
	A
	24
	3
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	PLESMANLAAN 1 (A44 – Haagse Schouwweg)
	91140
	464570
	A
	30
	9
	
	0,3
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	PLESMANLAAN 2 (H. Schouwweg – Einsteinweg)
	91920
	464380
	A
	29
	8
	
	0,1
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	PLESMANLAAN 3 (Einsteinweg – Darwinweg)
	92435
	464395
	A
	27
	6
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	RIJNSBURGERWEG
	92985
	464985
	A
	24
	3
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	SCHIPHOLWEG (tunnel; Dellaertweg – Plesmanlaan)
	93380
	464860
	A
	24
	3
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	SCHIPHOLWEG (Dellaertweg – W. de Zwijgerlaan)
	93380
	464860
	A
	26
	5
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	SCHUTTERSVELDWEG
	93320
	464610
	A
	28
	8
	
	
	20
	n.v.t.
	n.v.t

	STATIONSPLEIN
	92940
	464360
	A
	23
	2
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	STATIONSWEG
	93170
	464560
	A
	24
	3
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t


	straatnaam
	x
	y
	kwalifi-
	Totale
	  concentratiebijdrage door het 
	Achter-
	aantal meter 
	aantal

	 
	 
	 
	catie

code*
	Jaar
gemidd.
	 
	 Verkeer
	 
	grond

concen-
	weg waar eventuele
	eventueel blootgestelde

	 
	 
	 
	 
	concen-
	straten
	provinciale
	rijks-
	tratie
	overschrijding
	inwoners

	 
	 
	 
	 
	Tratie
	 
	wegen
	wegen
	 
	plaatsvindt 
	 

	 
	 
	
	 
	μg/m3
	μg/m3
	μg/m3
	μg/m3
	μg/m3
	meter
	aantal

	STEVENSHOFDREEF
	90859
	463446
	A
	24
	3
	
	0,9
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	SUMATRASTRAAT
	95150
	464480
	A
	22
	1
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	VALKENBURGSEWEG
	90730
	465210
	A
	24
	4
	
	
	20
	n.v.t.
	n.v.t

	VIJF MEILAAN
	92850
	462570
	A
	24
	2
	
	0,6
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	VINKWEG/LEIDSEWEG
	91770
	462500
	A
	26
	5
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	VOORSCHOTERWEG 1 (Churchilllaan – Europaweg)
	92870
	461670
	A
	25
	4
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	VOORSCHOTERWEG 2 (grens Voorschoten – Churchilllaan)
	92370
	461390
	A
	23
	2
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	VRIJHEIDSLAAN
	93095
	462594
	A
	25
	4
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	WASSENAARSEWEG
	91942
	464022
	A
	22
	1
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	W. VD MADEWEG
	94680
	461740
	A
	26
	3
	
	1,9
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	WILLEM DE ZWIJGERLAAN 1
(Schipholweg – Marnixstraat)
	93730
	464930
	A
	30
	9
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	WILLEM DE ZWIJGERLAAN 2 

(Marnixstraat - Kooilaan)
	94190
	464810
	A
	27
	6
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	WILLEM DE ZWIJGERLAAN 3 

(Kooilaan – IJsselmeerlaan)
	94740
	464770
	A
	25
	4
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	WILLEM DE ZWIJGERLAAN 4

(IJsselmeerlaan – Zijlbrug)
	95245
	464920
	A
	30
	9
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	WITTE SINGEL
	93130
	463260
	A
	25
	4
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	ZIJLSINGEL
	94560
	463490
	A
	25
	4
	
	
	21
	n.v.t.
	n.v.t

	ZWARTEMEERLAAN
	94990
	465580
	A
	22
	2
	
	
	20
	n.v.t.
	n.v.t

	

	*Toelichting kolom "kwalificatie code"

	A:  Voldoet aan de wettelijke normen

	B:  Overschrijding jaargemiddelde concentratie van de  grenswaarde van 40 μg/m3, doch onder de plandrempel geldend tot 1 jan 2005 : 42 μg/m3

	C:  Overschrijding jaargemiddelde concentratie van de plandrempel geldend tot 1 januari 2005: 42 μg/m3


Bijlage 1

	Tabel 3:  Aantal overschrijdingen 24 uurgemiddelde concentratie PM10 van de grenswaarde 50 μg/m3 en van de plandrempel 55 μg/m3                     Gemeente Leiden 2004

	straatnaam
	x
	y
	kwalifi-
	totaal
	aantal overschrijdingen door
	Aantal 
	aantal meter
	aantal

	 
	 
	 
	catie
	aantal
	verkeer mbt plandrempel
	overschr.
	weg waar
	eventueel

	 
	 
	 
	code*
	overschr.
	straten
	provinciale
	rijks-
	grenswaarde 
	eventuele
	bloot-

	 
	 
	 
	 
	grens-
	 
	wegen
	wegen
	achtergrond
	overschrijd.
	gestelde

	 
	 
	 
	 
	waarde
	 
	 
	 
	concentratie
	plaatsvindt
	Inwoners

	BARGELAAN
	92970
	464670
	A
	25
	8
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	BREESTRAAT
	93280
	463940
	A
	23
	6
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	CHURCHILLLAAN 1 (Haagweg – 5 Meilaan)
	92460
	463130
	B
	41
	24
	
	
	17
	870
	536

	CHURCHILLLAAN 2 (5 Meilaan – Voorschoterweg)
	92580
	462530
	A
	33
	16
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	DELLAERTWEG
	93330
	464890
	A
	25
	8
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	DOBBEDREEF
	91270
	462610
	A
	21
	4
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	DOEZASTRAAT
	93560
	463330
	A
	24
	7
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	DR.LELYLAAN
	91960
	463710
	A
	29
	12
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	EUROPAWEG/N206
	93330
	461860
	B
	41
	
	21
	3
	17
	1300
	50

	GEREGRACHT
	93860
	463210
	A
	32
	15
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	GOOIMEERLAAN
	94234
	465432
	A
	26
	9
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	HAAGSE SCHOUWWEG 
	91450
	464330
	B
	49
	31
	
	1
	17
	1000
	34

	HAAGWEG 1 (Vinkweg – Churchilllaan)
	92110
	463150
	A
	26
	9
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	HAAGWEG 2 (Churchilllaan – Noordeinde)
	92480
	463600
	A
	25
	8
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	HERENSINGEL 1 (Herengracht – Kooilaan)
	94400
	464315
	A
	22
	5
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	HERENSINGEL 2 (Kooilaan – Lage Rijndijk)
	94670
	464110
	A
	31
	14
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	HERENSTRAAT
	93440
	462740
	A
	25
	8
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	HOGE RIJNDIJK 1 (Plantagelaan – Burggravenlaan)
	94470
	463370
	A
	35
	18
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	HOGE RIJNDIJK 2 (Burggravenlaan - Kanaalweg)
	95440
	463300
	A
	31
	14
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	HOGE RIJNDIJK 3 (Kanaalweg – Leiderdorpsebrug)
	95720
	463000
	B
	40
	23
	
	
	17
	670
	334

	HOGE RIJNDIJK 4 (Leiderdorpsebrug – A4)
	95810
	462520
	B
	52
	31
	
	4
	17
	540
	111

	HOOIGRACHT/KLOKPOORT/PELIKAANSTRAAT
	93930
	463470
	A
	33
	16
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	IJSSELMEERLAAN
	95000
	465360
	A
	31
	14
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	IR DRIESSENSTRAAT
	94200
	463840
	A
	26
	9
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	KANAALWEG
	94020
	462130
	A
	26
	8
	
	1
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	KETELMEERLAAN
	94445
	465682
	A
	29
	12
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	straatnaam
	x
	y
	kwalifi-
	totaal
	aantal overschrijdingen door
	Aantal 
	aantal meter
	aantal

	 
	 
	 
	catie
	aantal
	verkeer mbt plandrempel
	overschr.
	weg waar
	eventueel

	 
	 
	 
	code*
	overschr.
	straten
	provinciale
	rijks-
	grenswaarde 
	eventuele
	bloot-

	 
	 
	 
	 
	grens-
	 
	wegen
	wegen
	achtergrond
	overschrijd.
	gestelde

	 
	 
	 
	 
	waarde
	 
	 
	 
	concentratie
	plaatsvindt
	Inwoners

	KONINGINNELAAN
	93500
	462830
	A
	23
	6
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	KOOILAAN
	94710
	464250
	A
	29
	12
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	KORT RAPENBURG
	93250
	464105
	A
	23
	6
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	LAGE RIJNDIJK
	95230
	464055
	A
	22
	5
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	LAMMENSCHANSPLEIN
	93330
	461860
	A
	29
	12
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	LAMMENSCHANSWEG
	93860
	463160
	A
	35
	18
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	LANGE MARE
	93620
	464130
	A
	25
	8
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	LANGEGRACHT 1 (Lammermarkt – Klokpoort)
	93710
	464300
	B
	61
	44
	
	
	17
	550
	292

	LANGEGRACHT 2 (Klokpoort – Oude Herengracht)
	94230
	464210
	A
	33
	16
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	LEVENDAAL
	93980
	463350
	A
	29
	12
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	MOLENWERF
	93450
	465360
	B
	42
	25
	
	
	17
	500
	298

	MORSSINGEL 1 (Plesmanlaan-rotonde Stationsplein)
	92920
	464340
	A
	31
	14
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	MORSSINGEL 2 (rotonde Stationsplein – Morsweg)
	92980
	464290
	A
	28
	11
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	MORSWEG
	92920
	464090
	B
	43
	26
	
	
	17
	300
	296

	NIEUWE BEESTENMARKT
	93350
	464240
	A
	34
	17
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	NOORDEINDE
	93150
	463940
	A
	24
	7
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	OEGSTGEESTERWEG
	93510
	465300
	A
	31
	14
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	OOSTERKERKSTRAAT
	93930
	463840
	A
	24
	7
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	OUDE HERENGRACHT
	94340
	464190
	A
	25
	8
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	PLESMANLAAN 1 (A44 – Haagse Schouwweg)
	91140
	464570
	B
	56
	37
	
	2
	17
	530
	0

	PLESMANLAAN 2 (H. Schouwweg – Einsteinweg)
	91920
	464380
	B
	49
	31
	
	1
	17
	350
	208

	PLESMANLAAN 3 (Einsteinweg – Darwinweg)
	92435
	464395
	B
	41
	24
	
	
	17
	660
	403

	RIJNSBURGERWEG
	92985
	464985
	A
	25
	8
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	SCHIPHOLWEG (tunnel; Dellaertweg – Plesmanlaan)
	93380
	464860
	A
	26
	9
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	SCHIPHOLWEG (Dellaertweg – W. de Zwijgerlaan)
	93380
	464860
	A
	35
	18
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	SCHUTTERSVELDWEG
	93320
	464610
	B
	42
	25
	
	
	17
	200
	126

	STATIONSPLEIN
	92940
	464360
	A
	22
	5
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	STATIONSWEG
	93170
	464560
	A
	25
	8
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t


	straatnaam
	x
	y
	kwalifi-
	totaal
	aantal overschrijdingen door
	Aantal 
	aantal meter
	aantal

	 
	 
	 
	catie
	aantal
	verkeer mbt plandrempel
	overschr.
	weg waar
	eventueel

	 
	 
	 
	code*
	overschr.
	straten
	provinciale
	rijks-
	grenswaarde 
	eventuele
	bloot-

	 
	 
	 
	 
	grens-
	 
	wegen
	wegen
	achtergrond
	overschrijd.
	gestelde

	 
	 
	 
	 
	waarde
	 
	 
	 
	concentratie
	plaatsvindt
	Inwoners

	STEVENSHOFDREEF
	90859
	463446
	A
	26
	9
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	SUMATRASTRAAT
	95150
	464480
	A
	21
	4
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	VALKENBURGSEWEG
	90730
	465210
	A
	24
	6
	
	1
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	VIJF MEILAAN
	92850
	462570
	A
	25
	8
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	VINKWEG/LEIDSEWEG
	91770
	462500
	A
	35
	18
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	VOORSCHOTERWEG 1 (Churchilllaan – Europaweg)
	92870
	461670
	A
	31
	14
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	VOORSCHOTERWEG 2 (grens Voorschoten – Churchilllaan)
	92370
	461390
	A
	22
	5
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	VRIJHEIDSLAAN
	93095
	462594
	A
	30
	13
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	WASSENAARSEWEG
	91942
	464022
	A
	20
	3
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	W. VD MADEWEG
	94680
	461740
	A
	33
	8
	
	8
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	WILLEM DE ZWIJGERLAAN 1
(Schipholweg – Marnixstraat)
	93730
	464930
	B
	54
	37
	
	
	17
	550
	229

	WILLEM DE ZWIJGERLAAN 2 

(Marnixstraat - Kooilaan)
	94190
	464810
	B
	39
	22
	
	
	17
	650
	433

	WILLEM DE ZWIJGERLAAN 3 

(Kooilaan – IJsselmeerlaan)
	94740
	464770
	A
	30
	13
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	WILLEM DE ZWIJGERLAAN 4

(IJsselmeerlaan – Zijlbrug)
	95245
	464920
	B
	56
	39
	
	
	17
	370
	298

	WITTE SINGEL
	93130
	463260
	A
	27
	10
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	ZIJLSINGEL
	94560
	463490
	A
	29
	12
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	ZWARTEMEERLAAN
	94990
	465580
	A
	21
	4
	
	
	17
	n.v.t.
	n.v.t

	

	*Toelichting kolom "kwalificatie code" 

	A:  Voldoet aan de wettelijke normen (optioneel).

	B: Meer dan 35 overschrijdingen v/d 24uursgemiddelde concentratie v/d wettelijke grenswaarde van 50 μg/m3 doch niet v/d plandrempel geldend tot 1 januari 2005: 55 μg/m3.

	C: Meer dan 35 overschrijdingen v/d 24uursgemiddelde concentratie v/d wettelijke plandrempel van van 55 μg/m3


Bijlage 2
Plattegrond gemeente Leiden
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Bijlage 2
Clusterindeling
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( Voor hulp: klik op bovenstaande werkbalk





B&W- nr.: 06.1490 d.d. 22-12-2006





De rode tekst wordt niet geprint. 


Met F11 of de muis gaat u naar het volgende grijze invulvak.
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