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Aanvullende maatregelen Luchtkwaliteit


Leiden, 7 november 2006.

De problematiek rond luchtkwaliteit heeft in de tweede helft van 2005 landelijk aanzienlijke aandacht gekregen. Op vele plekken in ons land worden de normen voor stikstofdioxide (NO2) en fijnstof (PM10)overschreden. Dit is ongewenst, vanwege de negatieve effecten voor de volksgezondheid. Een ander effect was dat ontwikkelingen op het gebied van ruimtelijke ontwikkeling door uitspraken van de Raad van State op losse schroeven kwamen te staan, omdat ze niet voldoen aan de normen voor luchtkwaliteit. Dit speelde landelijk, maar ook in Leiden.

Sindsdien zijn er verschillende initiatieven ontplooid om de problematiek integraal en op de verschillende bestuursniveaus aan te pakken. De landelijke aanpak van de staatssecretaris van VROM richt zich langs de volgende vier lijnen:

· rijkspakket aan maatregelen (b.v. stimuleren roetfilters);

· nieuwe wetgeving (wetsvoorstel Wet Luchtkwaliteit ligt bij het parlement);

· inbreng in Europese besluitvorming (‘meer tijd’, schonere auto’s);

· samenwerking met alle bestuurslagen (Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit: NSL).

In bijlage 1 wordt een nadere toelichting op de actuele stand van zaken gegeven voor wat betreft deze beleidslijnen, alsmede op de kwestie rondom het meten en berekenen van de luchtkwaliteit.

In het wetsvoorstel, dat in behandeling is bij het parlement, staat, dat ruimtelijke ontwikkelingen die niet ‘in betekenende mate’ bijdragen aan verslechtering van de luchtkwaliteit doorgang kunnen vinden. Het begrip ‘in betekenende mate’ wordt in een Algemene maatregel van bestuur in concrete normen vertaald. Ruimtelijke ontwikkelingen, die boven deze normen uitkomen worden ondergebracht in het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL), waar alle bestuurslagen samenwerken. Tegenover de verslechtering van de luchtkwaliteit worden maatregelen genomen om de luchtkwaliteit te verbeteren (saneren en salderen). Het ziet er naar uit, dat Leiden op het niveau van de Zuidvleugel meedoet aan dit NSL. Een aantal ontwikkelingen in Leiden is aangemeld voor het NSL: Leeuwenhoek, Stationsgebied Stadszijde (LCP), Oostvlietpolder, Lammenschans en Haagse Schouwweg. Hiervoor zal Leiden ook nadere lokale maatregelen moeten aanmelden om de luchtkwaliteit te verbeteren. De hier voorgestelde aanvullende maatregelen zijn bedoeld voor het NSL. 

Leiden heeft een Luchtkwaliteitsplan 2005-2010 opgesteld (hiertoe is Leiden verplicht omdat de plandrempel voor stikstofdioxide wordt overschreden). Dit plan heeft uw raad na inspraak op 23 mei 2006 vastgesteld. 

In dit plan is aangegeven welke maatregelen de gemeente  neemt om de luchtkwaliteit te verbeteren. Tevens is daarin aangegeven, dat de gemeente een aantal aanvullende maatregelen gaat onderzoeken, die ze mogelijk wil invoeren om de luchtkwaliteit te verbeteren. Het onderzoeksbureau CE uit Delft heeft in opdracht van de gemeente Leiden dit onderzoek uitgevoerd en de samenvatting van het eindrapport is bij dit besluit gevoegd. 

In onderstaande tabel zijn de maatregelen opgenomen met in het kort de conclusie van het onderzoeksrapport, of het is opgenomen in het Collegeprogramma en welke actie geadviseerd wordt:

Tabel 1: Overzicht van additionele luchtkwaliteitmaatregelen

	Maatregel
	Herkomst
	Uitvoerbaar in Leiden*
	Collegeprogramma
	Actie

	Stadsbrede maatregelen
	

	Instellen milieuzone voor goederenwegvervoer
	Luchtkwaliteitplan
	Ja
	Ja
	Ja, aansluiten bij het landelijk convenant.

	Toepassen ‘VervoersPrestatie op Locatie’ (VPL) bij (her)ontwikkelingsprojecten
	Luchtkwaliteitplan
	Ja
	Nee
	Ja

	Differentiatie parkeertarieven naar milieuprestaties personenauto’s
	Luchtkwaliteitplan
	Ja
	Nee
	Aansluiten bij landelijke initiatieven; discussie opnemen in parkeernota

	Maatregelen met voorbeeldfunctie
	

	Schoon en zuinig gemeentelijk wagenpark
	Luchtkwaliteitplan
	Ja
	Ja
	Ja

	Opstarten (bewustwordings)-campagnes
	Luchtkwaliteitplan (niet onderzocht door CE)
	Ja, maar niet specifiek onderzocht
	Nee
	Ja, zoveel mogelijk in regionaal verband.

	Locatiegebonden maatregelen
	

	Toepassen ‘groene golf’ op specifieke lokale wegen
	Luchtkwaliteitplan
	Ja
	Nee
	Ja. Nadere uitwerking vereist.

	Toepassen groene golf voor vrachtwagens (‘Tovergroen’) op specifieke lokale wegen
	Luchtkwaliteitplan
	Nee
	Nee
	Nee

	Introductie concept LARGAS (LAngzaam Rijden GAat Sneller) op specifieke lokale wegen
	Luchtkwaliteitplan
	Nee
	Nee
	Nee

	Ongelijkvloerse kruising Plesmanlaan-Haagse Schouwweg
	Op verzoek van Taskforce
	Ja
	Nee
	Opnemen in project Leeuwenhoek

	Nat reinigen van lokale wegen
	Op verzoek van Taskforce
	Ja
	Nee
	Initiatieven in andere gemeenten met belangstelling blijven volgen


Dit betekent overigens niet, dat de hier genoemde maatregelen de enige zijn, die Leiden doet en in de toekomst zal moeten doen om de luchtkwaliteit te verbeteren. Zoals aangegeven in het Luchtkwaliteitsplan leveren verschillende maatregelen, die in Leiden en de Leidse regio op stapel staan, een positieve bijdrage aan de luchtkwaliteit (denk aan het GVVP). Een concreet voorbeeld, dat een belangrijke functie in de bewustwording heeft, is de steun voor de autovrije zondag in Leiden. Hiervoor heeft Leiden in het Uitvoeringsprogramma een jaarlijks bedrag van € 40.000 gereserveerd. Ook onderzoekt Leiden de mogelijkheden voor een aardgasvulstation en mogelijke (regionale) partners voor gezamenlijk gebruik ervan, zodat dit als eis in de concessies voor bijvoorbeeld de OV-taxi in de toekomst kan worden opgenomen. Tot slot worden op projectniveau maatregelen bedacht en uitgewerkt om de luchtkwaliteit te verbeteren. Een concreet voorbeeld hiervan is het voornemen om luchtkwaliteitsschermen te plaatsen bij de uitmonding van de Stationspleintunnel, nabij de U-bocht. Ook in de toekomst kan het noodzakelijk zijn om nadere maatregelen (algemeen, danwel op projectniveau) te nemen om de luchtkwaliteit te verbeteren. Ten slotte ligt er een nauwe link met het klimaatbeleid van de gemeente.

Bij de behandeling van het Luchtkwaliteitsplan in uw raad zijn vragen gesteld over het luchtinfobord in Den Haag (ook wel smileys genoemd). Hierop heeft de wethouder Verkeer en Milieu op 28 juni jl. in een memo geantwoord. De methodiek van het luchtinfobord, zoals dat reeds in Den Haag bestaat, is een mogelijkheid voor Leiden in het kader van het opstarten van (bewustwordings)-campagnes.

Financiën

Het totaal aan kosten van het uitvoeren van de voorgestelde maatregelen komt neer op een bedrag tussen € 635.000 en € 695.000 aan investeringkosten (eenmalig) en € 150.000 aan jaarlijkse kosten ten behoeve van inzet van extra personeel voor handhaving en communicatieprojecten. De meerkosten voor regulier onderhoud verbonden aan roetfilters zullen nader in kaart worden gebracht en zonodig via de planning- en controlcyclus ter sprake worden gebracht. In onderstaande tabel worden de globale kosten per maatregel weergegeven.

Tabel 2: Globale kosten van de voorgestelde maatregelen

	Maatregel
	Eenmalige kosten
	Jaarlijkse kosten
	Al gerealiseerde 

dekking

	Instellen milieuzone voor goederenwegvervoer in combinatie met alternatieve distributieconcepten.
	€ 100.000
	€ 100.000* 
	

	Schoon en zuinig gemeentelijk wagenpark (meerkosten i.v.m. vervroegde vervanging of aanleg roetfilters).
	€ 400.000
	p.m.
	2007-2010:

€ 100.000 p.j.

Uitvoeringsprogramma 

	Toepassen ‘groene golf’ op specifieke lokale wegen.
	€ 60.000-120.000
	-
	

	Toepassen ‘VervoersPrestatie op Locatie’ (VPL) bij (her)ontwikkelingsprojecten.
	Kosten-neutraal
	Kosten-neutraal
	Niet van toepassing

	Opstarten (bewustwordings)-campagnes
	€ 75.000
	€ 50.000
	€ 60.000 eenmalig 

(invoeringsbudget Taskforce Luchtkwaliteit)

	Totaal
	€ 635.000-695.000
	€ 150.000
	€ 460.000 (eenmalig)

	Waarvan nog niet gedekt
	€ 175.000-235.000
	€ 150.000
	


* uitgaande van 2 fte voor handhaving.

In bovenstaande tabel is aangegeven, dat voor de meerkosten voor ‘het schoon en zuinig gemeentelijk wagenpark’ € 400.000 is opgenomen in het Uitvoeringsprogramma, verdeeld over 2007 t/m 2010. In dit bedrag is de subsidie op de aanschaf van roetfilters al verdisconteerd. Voor de eenmalige kosten voor (bewustwordings)-campagnes kunnen voor het grootste deel (€ 60.000) gedekt worden uit het reeds lopende voorbereidingskrediet (zie RV 06.0042). Dit was een eenmalig bedrag van € 100.000, waarvan tot nu toe slechts de kosten van het onderzoeksbureau en de workshop en enkele bureaukosten zijn besteed (in totaal ca. € 40.000).

Voor de overige maatregelen wordt de dekking geregeld via de landelijke subsidie, die het ministerie van VROM via de provincie bij de regio Holland-Rijnland heeft belegd. Dit is het eerste deel van het geld, dat de staatssecretaris voor luchtkwaliteitsmaatregelen heeft. In bijgaande begrotingswijziging worden deze gelden toegevoegd aan de gemeentebegroting.

Met dit geld zullen in ieder geval de eenmalige kosten gedekt kunnen worden. Afhankelijk van de hoogte van de uiteindelijke subsidie voor Leiden zal het restant ingezet worden voor de jaarlijkse kosten voor de eerste jaren. 

Voor de maatregel milieuzonering en bewustwordingscampagnes zal getracht worden regionale samenwerking mogelijk te maken, waardoor de terugkerende kosten voor een gedeelte gezamenlijk gedragen kunnen worden.

Wij stellen uw Raad voor het hierna in ontwerp afgedrukte besluit te nemen.


Burgemeester en Wethouders van Leiden,


de Secretaris,
de Burgemeester,


P.I.M. v.d. WIJNGAART.
H.J.J. LENFERINK. 

De Raad van de gemeente Leiden;

Gezien het voorstel van Burgemeester en Wethouders (Raadvoorstel 06.0141 van 2006), mede gezien het advies van de commissie.


B E S L U I T:

1. kennis te nemen van het rapport ‘Lucht in Leiden. Beoordeling van additionele maatregelen ter verbetering van de luchtkwaliteit in Leiden’, dat is opgesteld naar aanleiding van het Luchtkwaliteitsplan 2005-2010 (RV 06.0042; 23 mei 2006);

2. de volgende maatregelen, bedoeld om de luchtkwaliteit voor 2010 te verbeteren, voor Leiden nader uit te werken om vervolgens zo spoedig mogelijk in te voeren:

· milieuzone voor het vrachtverkeer (gehele stad);

· schoon en zuinig gemeentelijk wagenpark;

· ‘groene golf’;

· vervoersprestatie op locatie (VPL); en

· opstarten bewustwordingscampagnes;

3. conform de afspraak in het Collegeprogramma Leiden aan te sluiten bij het landelijk initiatief om te komen tot een uniforme milieuzonering en hiervoor het ‘convenant stimulering schone vrachtauto’s en milieuzonering’ te ondertekenen;

4. de genoemde maatregelen in te brengen in het programma Luchtkwaliteit van de regio Holland-Rijnland als input voor het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL);

5. de rapportage over de voortgang van genoemde maatregelen te laten plaatsvinden gelijktijdig met de rapportage Luchtkwaliteit, die de Milieudienst West-Holland jaarlijks opstelt;

6. in te stemmen met de voorgestelde maatregelen onder voorbehoud van de dekking van de maatregelen met de middelen, die Leiden vanuit Holland-Rijnland voor de aanpak van de luchtkwaliteitsproblematiek ontvangt en verzoekt het college voor de dekking van de structurele kosten op termijn (afhankelijk van het toegekende bedrag) een apart besluit aan de raad voor te leggen.

Gedaan ter openbare vergadering van 16 januari 2007


de Griffier,
de Voorzitter,

BW061265

Dit raadsvoorstel is ongewijzigd vastgesteld in de raadsvergadering van 16 januari 2007
	[image: image5]Onderwerp
	Aanvullende maatregelen Luchtkwaliteit


BESLUITEN

Behoudens advies van de commissie  VM

1. het rapport ‘Lucht in Leiden. Beoordeling van additionele maatregelen ter verbetering van de luchtkwaliteit in Leiden’, dat is opgesteld naar aanleiding van het Luchtkwaliteitsplan 2005-2010 (RV 06.0042; 23 mei 2006) vast te stellen en ter informatie aan de Raad aan te bieden;

2. de Raad voor te stellen de volgende maatregelen, bedoeld om de luchtkwaliteit voor 2010 te verbeteren, voor Leiden nader uit te werken om vervolgens zo spoedig mogelijk in te voeren:

· milieuzone voor het vrachtverkeer (gehele stad);

· schoon en zuinig gemeentelijk wagenpark;

· ‘groene golf’;

· vervoersprestatie op locatie (VPL); en

· opstarten bewustwordingscampagnes;

3. conform de afspraak in het Collegeprogramma Leiden aan te sluiten bij het landelijk initiatief om te komen tot een uniforme milieuzonering en hiervoor het ‘convenant stimulering schone vrachtauto’s en milieuzonering’ te ondertekenen;

4. de problematiek rond luchtkwaliteit te beleggen bij de directeur M&B. Hierbij zal met de betrokken vakdiensten en -afdelingen (inclusief Milieudienst West-Holland) afspraken worden gemaakt over de invoering van de maatregelen en het volgen van de problematiek rond luchtkwaliteit op de verschillende bestuursniveaus;

5. de Taskforce Luchtkwaliteit Leiden (TL2), zoals ingesteld bij Collegevoorstel 05.1415 d.d. 6-12-2005, met ingang van 1 januari 2007 op te heffen;

6. de genoemde maatregelen in te brengen in het programma Luchtkwaliteit van de regio Holland-Rijnland als input voor het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL);

7. de rapportage over de voortgang van genoemde maatregelen te laten plaatsvinden gelijktijdig met de rapportage Luchtkwaliteit, die de Milieudienst West-Holland jaarlijks opstelt;

8. de kosten van de maatregelen te dekken met de middelen, die Leiden vanuit Holland-Rijnland voor de aanpak van de luchtkwaliteitsproblematiek ontvangt en voor de dekking van de structurele kosten op termijn (afhankelijk van het toegekende bedrag) een apart besluit te nemen.

Samenvatting 

De luchtkwaliteit in Leiden voldoet niet op alle plaatsen aan de gestelde normen. Hiervoor heeft de gemeenteraad in mei 2006 het Luchtkwaliteitsplan 2005-2010 vastgesteld. Hierin zijn al maatregelen opgenomen om de luchtkwaliteit te verbeteren, maar is tevens een onderzoek aangekondigd naar aanvullende maatregelen.

Dit onderzoek is inmiddels afgerond en op basis van de resultaten stelt de gemeente voor in ieder geval de volgende maatregelen in te voeren:

· milieuzone voor het vrachtverkeer (gehele stad);

· schoon en zuinig gemeentelijk wagenpark;

· ‘groene golf’;

· vervoersprestatie op locatie (VPL); en

· opstarten bewustwordingscampagnes.
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	Rv nr. (in te vullen door griffie):


	Opsteller 

Naam: 
Kees Paalvast

Dienst:
Concernstaf

Telefoon: 
5651



	Verantwoordelijk portef.houder: Verkeer & Milieu
	B&W-besluit d.d: 21-11-2006



	  FORMCHECKBOX 
 Meningsvormend 

 FORMCHECKBOX 
 Besluitvormend  

 FORMCHECKBOX 
 Informatief (t.k.n.)



	Naam Programma + onderdeel: 

Omgevingskwaliteit, Luchtkwaliteit


	Onderwerp:

Aanvullende maatregelen Luchtkwaliteit

	Voorgenomen besluit: 

(wat moet de raad besluiten):

1. kennis te nemen van het rapport ‘Lucht in Leiden. Beoordeling van additionele maatregelen ter verbetering van de luchtkwaliteit in Leiden’, dat is opgesteld naar aanleiding van het Luchtkwaliteitsplan 2005-2010 (RV 06.0042; 23 mei 2006);

2. de volgende maatregelen, bedoeld om de luchtkwaliteit voor 2010 te verbeteren, voor Leiden nader uit te werken om vervolgens zo spoedig mogelijk in te voeren:

· milieuzone voor het vrachtverkeer (gehele stad);

· schoon en zuinig gemeentelijk wagenpark;

· ‘groene golf’;

· vervoersprestatie op locatie (VPL); en

· opstarten bewustwordingscampagnes;

3. conform de afspraak in het Collegeprogramma Leiden aan te sluiten bij het landelijk initiatief om te komen tot een uniforme milieuzonering en hiervoor het ‘convenant stimulering schone vrachtauto’s en milieuzonering’ te ondertekenen;

4. de problematiek rond luchtkwaliteit te beleggen bij de directeur M&B;

5. de genoemde maatregelen in te brengen in het programma Luchtkwaliteit van de regio Holland-Rijnland als input voor het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL);

6. de rapportage over de voortgang van genoemde maatregelen te laten plaatsvinden gelijktijdig met de rapportage Luchtkwaliteit, die de Milieudienst West-Holland jaarlijks opstelt;

7. bijgaande begrotingswijziging vast te stellen.

(let op: voor stukken die ter kennisname worden aangeboden, hoeft het formulier niet verder ingevuld te worden) 

	INHOUD



	Aanleiding: 

(waarom voorgelegd, waarom op dit moment, nader motiveren indien deadline (denk ook aan inspraak)

In het Luchtkwaliteitsplan 2005 heeft de raad besloten een aantal aanvullende maatregelen te onderzoeken om de luchtkwaliteit in Leiden te verbeteren. De onderzoeksresultaten zijn nu bekend en op basis hiervan is besluitvorming noodzakelijk. 

Tevens is besluitvorming noodzakelijk om daarmee deelname van Leiden aan het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL) mogelijk te maken. Het NSL is een uitvloeisel van de nieuwe wet Luchtkwaliteit, die de Tweede Kamer in oktober 2006 heeft vastgesteld.



	Doel:   (wat willen we bereiken met het voorstel)
Verbetering van de luchtkwaliteit in Leiden, waarmee de volkgezondheid gediend is.

Tevens biedt de aanpak van de nieuwe wet en het NSL de mogelijkheid om ruimtelijke ontwikkelingen gemakkelijker doorgang te laten vinden.



	Kader: 

(een wet, voorafgaand besluit, programmabegroting, motie of amendement e.d.): Vermeld relatie tot Ontwikkelingsvisie en TMP of andere kaderstellende besluitvorming van de raad.

Wet Luchtkwaliteit en het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit.



	Overwegingen: 

(dus in ieder geval: hoe gaan we het doel bereiken, zijn er meerdere alternatieven, welke risico’s zijn er e.d.):

De problematiek rond luchtkwaliteit heeft in de tweede helft van 2005 landelijk aanzienlijke aandacht gekregen. Op vele plekken in ons land worden de normen voor stikstofdioxide (NO2) en fijnstof (PM10)overschreden. Dit is ongewenst, vanwege de negatieve effecten voor de volksgezondheid. Een ander effect was dat ontwikkelingen op het gebied van ruimtelijke ontwikkeling door uitspraken van de Raad van State op losse schroeven kwamen te staan, omdat ze niet voldoen aan de normen voor luchtkwaliteit. Dit speelde landelijk, maar ook in Leiden.

In bijlage 1 wordt een nadere toelichting op de actuele stand van zaken gegeven voor wat betreft deze beleidslijnen, alsmede op de kwestie rondom het meten en berekenen van de luchtkwaliteit.

In het wetsvoorstel, dat in behandeling is bij het parlement, staat, dat ruimtelijke ontwikkelingen die niet ‘in betekenende mate’ bijdragen aan verslechtering van de luchtkwaliteit doorgang kunnen vinden. Het begrip ‘in betekenende mate’ wordt in een Algemene maatregel van bestuur in concrete normen vertaald. Ruimtelijke ontwikkelingen, die boven deze normen uitkomen worden ondergebracht in het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL), waar alle bestuurslagen samenwerken. Tegenover de verslechtering van de luchtkwaliteit worden maatregelen genomen om de luchtkwaliteit te verbeteren (saneren en salderen). Het ziet er naar uit, dat Leiden op het niveau van de Zuidvleugel meedoet aan dit NSL. Een aantal ontwikkelingen in Leiden is aangemeld voor het NSL: Leeuwenhoek, Stationsgebied Stadszijde (LCP), Oostvlietpolder, Lammenschans en Haagse Schouwweg. Hiervoor zal Leiden ook nadere lokale maatregelen moeten aanmelden om de luchtkwaliteit te verbeteren. De hier voorgestelde aanvullende maatregelen zijn bedoeld voor het NSL. 

Leiden heeft een Luchtkwaliteitsplan 2005-2010 opgesteld (hiertoe is Leiden verplicht omdat de plandrempel voor stikstofdioxide wordt overschreden). Dit plan heeft uw raad na inspraak op 23 mei 2006 vastgesteld. 

In dit plan is aangegeven welke maatregelen de gemeente  neemt om de luchtkwaliteit te verbeteren. Tevens is daarin aangegeven, dat de gemeente een aantal aanvullende maatregelen gaat onderzoeken, die ze mogelijk wil invoeren om de luchtkwaliteit te verbeteren. Het onderzoeksbureau CE uit Delft heeft in opdracht van de gemeente Leiden dit onderzoek uitgevoerd en de samenvatting van het eindrapport is bij dit besluit gevoegd. 

In tabel 1 zijn de maatregelen opgenomen met in het kort de conclusie van het onderzoeksrapport, of het is opgenomen in het Collegeprogramma en welke actie geadviseerd wordt.

Die maatregelen die kansrijk zijn en verbetering van de luchtkwaliteit bereiken, worden als besluit voor de Raad nu voorgelegd.



	Procedure:(hoe verloopt het proces, planning gericht op behandeling in de raad)
Na vaststelling in de Raad worden de maatregelen aangemeld voor het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL), waarvoor de regie bij de provincie ligt.

Uitvoering van de maatregelen vindt plaats binnen het begrotingsprogramma Omgevingskwaliteit.



	Financiën: (wat gaat het kosten en de dekking):
Het totaal aan kosten van het uitvoeren van de voorgestelde maatregelen komt neer op een bedrag tussen € 635.000 en € 695.000 aan investeringkosten (eenmalig) en € 150.000 aan jaarlijkse kosten ten behoeve van inzet van extra personeel voor handhaving en communicatieprojecten. Zie tabel 2 voor de precieze bedragen.

Voor de meerkosten voor ‘het schoon en zuinig gemeentelijk wagenpark’ € 400.000 is opgenomen in het Uitvoeringsprogramma, verdeeld over 2007 t/m 2010. In dit bedrag is de subsidie op de aanschaf van roetfilters al verdisconteerd. Voor de eenmalige kosten voor (bewustwordings)-campagnes kunnen voor het grootste deel (€ 60.000) gedekt worden uit het reeds lopende voorbereidingskrediet (zie RV 06.0042). Dit was een eenmalig bedrag van € 100.000, waarvan tot nu toe slechts de kosten van het onderzoeksbureau en de workshop en enkele bureaukosten zijn besteed (in totaal ca. € 40.000).

Voor de overige maatregelen wordt de dekking geregeld via de landelijke subsidie, die het ministerie van VROM via de provincie bij de regio Holland-Rijnland heeft belegd. Dit is het eerste deel van het geld, dat de staatssecretaris voor luchtkwaliteitsmaatregelen heeft. In bijgaande begrotingswijziging worden deze gelden toegevoegd aan de gemeentebegroting.

Met dit geld zullen in ieder geval de eenmalige kosten gedekt kunnen worden. Afhankelijk van de hoogte van de uiteindelijke subsidie voor Leiden zal het restant ingezet worden voor de jaarlijkse kosten voor de eerste jaren. 

Voor de maatregel milieuzonering en bewustwordingscampagnes zal getracht worden regionale samenwerking mogelijk te maken, waardoor de terugkerende kosten voor een gedeelte gezamenlijk gedragen kunnen worden.



	Bijgevoegde informatie: 

(achterliggende documenten) :

Begrotingswijziging

Bijlage 1. Actuele stand van zaken luchtkwaliteit

Samenvatting en conclusies van onderzoeksrapport Lucht in Leiden



	OVERIGEN



	Communicatie: (denk ook aan publicatieplicht)

De gemeente maakt een apart persbericht, wanneer ze het ‘convenant stimulering schone vrachtauto’s en milieuzonering’ zal ondertekenen. Dit maakt onderdeel uit van de bewustwording rond luchtkwaliteit.  

Voorgesteld wordt met het opstarten van bewustwordingscampagnes om meer communicatie te plegen naar de bevolking. Dit wordt als apart project opgenomen in het pakket van maatregelen. De afzonderlijke maatregelen zullen t.z.t. een aparte aanpak voor communicatie moeten hebben. 
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Bijlage 1. Actuele stand van zaken luchtkwaliteit

Inleiding

Het dossier van de problematiek rond luchtkwaliteit is sinds de tweede helft van 2005 volop in beweging. In deze bijlage proberen we zo goed mogelijk een verslag te geven van de actuele stand bij verschillende aspecten rond luchtkwaliteit. Hoewel getracht is zo actueel en accuraat mogelijk de ontwikkelingen te beschrijven, blijft het mogelijk, dat dit memo ingehaald wordt door nieuwe ontwikkelingen of nieuwe informatie. In de voettekst van dit memo is aangegeven, wanneer dit memo voor het laatst is aangepast of bijgewerkt.

Wilt u nadere informatie naar aanleiding van dit memo, dan kunt u het beste contact opnemen met de projectleider van de Taskforce Luchtkwaliteit Leiden, Kees Paalvast (tel. 071-5165651 / e-mail: k.paalvast@leiden.nl). 

De aangehaalde informatie van het ministerie van VROM, is allemaal te vinden op de website van VROM bij het dossier luchtkwaliteit.
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1. Europese besluitvorming

2. Rijkspakket aan maatregelen

3. Wetsvoorstel
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5. Meten en berekenen

1. Europese besluitvorming

De staatssecretaris van VROM is een intensieve lobby richting Europa  gestart als het gaat om luchtkwaliteit. De insteek daarbij was enerzijds om ‘meer tijd’ te creëren om de Europese normen te halen, zeker gezien het feit, dat Europa de normen na 2010 wil aanscherpen.

Anderzijds wil de staatssecretaris op Europees niveau wetgeving bewerkstelligen om de luchtkwaliteit te verbeteren, bijvoorbeeld het verplicht stellen van roetfilters voor autodieselmotoren.

In de redenering van het Nederlands kabinet zijn aanscherping van de normen en aanscherping van de wetgeving voor schonere voertuigen onlosmakelijk aan elkaar verbonden. 

Het is en blijft de vraag in hoeverre het Nederlandse standpunt in Europa op steun kan rekenen. De Europese Commissie wil wel de normen aanscherpen, maar wil geen strengere wetgeving voor voertuigen invoeren. Het Europees parlement daarentegen heeft in meerderheid gestemd voor de aanscherping van de normen, maar heeft daarbij aangegeven uitstel mogelijk te maken, indien de commissie geen maatregelen neemt om de vervuiling tegen te gaan (zie artikel Financieel Dagblad). Dit komt overeen met het Nederlandse standpunt.

In oktober 2006 heeft Nederland getracht in de raad van milieuministers meer steun te verwerven. Dat is niet gelukt. Wel heeft de Eurocommissaris aangekondigd binnenkort met voorstellen te komen om de uitstoot van auto’s en trucks te beperken. De vraag is nu welke rol het Europees Parlement in deze kwestie zal spelen.

Wordt (ongetwijfeld) vervolgd.

2. Rijkspakket aan maatregelen

In het najaar van 2005 heeft het kabinet besloten een aantal maatregelen uit te zetten om de luchtkwaliteit te verbeteren. Hiervoor heeft het kabinet in totaal een bedrag van € 900 miljoen beschikbaar. Bij de begroting voor 2007 heeft het kabinet hier € 150 miljoen aan toegevoegd, waardoor ruim een miljard euro tot 2015 beschikbaar is. Het is nog niet duidelijk waar de aanvullende € 150 miljoen voor bestemd zullen worden. Van het oorspronkelijke bedrag van € 900 miljoen is € 300 miljoen bestemd voor zogenaamde bronmaatregelen, waaronder subsidiëring van roetfilters en schone voertuigen. Voor specifieke lokale maatregelen is € 100 miljoen uit het totaalbudget beschikbaar. Dit laatstgenoemde bedrag wordt via de Wgr-regio’s over het land verdeeld. Voor Leiden betekent dit dat het geld is belegd bij Holland-Rijnland. Dit gaat om circa € 0,5 miljoen. Het is nog niet duidelijk op welke wijze dit regionale bedrag verdeeld gaat worden.

In de brief aan de Tweede Kamer van 20 september 2005 heeft de staatssecretaris precies aangegeven hoe het totaalpakket van maatregelen en financiële consequenties er uit komt te zien. 

3. Wetsvoorstel 

Het kabinet heeft in maart 2006 een voorstel voor de Wet Luchtkwaliteit ingediend bij de Tweede Kamer. De bedoeling was om te komen tot invoering per 1 januari 2007. Na een advies van de Raad van State is dit wetsvoorstel aangepast en opnieuw ingediend bij de Tweede Kamer. De Tweede Kamer heeft op 24 oktober 2006 ingestemd met het wetsvoorstel en daarmee voor de Algemene maatregel van bestuur rond het begrip ‘in betekenende mate’ (zie hieronder). Het is nog niet duidelijk welke invoeringstermijn zal gelden. Dat is mede afhankelijk van de behandeling in de Eerste Kamer. Wellicht wordt het met terugwerkende kracht ingevoerd.

Door de urgentie van het onderwerp is op verschillende niveaus al voorgesorteerd op de nieuwe wet. Dit is de reden, dat we hier toch ook ingaan op de inhoud van de wet.

In het wetsvoorstel draait het om twee kernbegrippen: ‘in betekenende mate’ en saldering.

Ruimtelijke ontwikkelingen, die niet in betekenende mate zorgen voor verslechtering van de luchtkwaliteit, hoeven volgens het wetsvoorstel niet meer afzonderlijk getoetst te worden op de normen voor luchtkwaliteit. Het begrip ‘in betekenende mate’ wordt in een Algemene Maatregel van Bestuur (AMvB) geconcretiseerd. De minister is bevoegd een AMvB in te voeren en te wijzigen. Uit informatie van het ministerie van VROM kan opgemaakt worden, dat het begrip in betekenende mate wordt geoperationaliseerd als zijnde binnen de grens van 3% van de concentratie NO2 en PM10. Concreet wordt dit vertaald:

· voor bouwlocaties de ondergrens van 2.000 woningen;

· voor bedrijfsterreinen 40 hectare
; en 

· voor kantoorlocaties 40.000 m2.

Voor infrastructuur en overige projecten geldt de 3%-norm.

Het tweede kernpunt van de voorgestelde wet is de salderingssystematiek. Dit betekent, dat binnen een bepaalde regio die ontwikkelingen, die voor een verslechtering zorgen (dus ‘in betekenende mate’) kunnen worden gesaldeerd met maatregelen die voor een algemene verbetering van de luchtkwaliteit zorgen.

Meer hierover onder het volgende kopje.

4. Nationaal Samenwerkingsverband Luchtkwaliteit (NSL)

De verschillende bestuurslagen in Nederland willen zoveel mogelijk samenwerken op de problematiek rond luchtkwaliteit aan te pakken. In het wetsvoorstel wordt dit het Nationaal Samenwerkingsverband Luchtkwaliteit (NSL) genoemd. 

Deze opzet is bedoeld om de systematiek van saldering (zie hierboven) vorm te geven. Vooruitlopend op het wetsvoorstel hebben de provincies het voortouw voor het NSL genomen. Het is nog niet geheel duidelijk hoe groot de regio’s worden waarbinnen het NSL vorm krijgt. Aanvankelijk leek het erop, dat Leiden binnen de Zuidvleugel een plek zou krijgen. Informatie van het ministerie van VROM maakt duidelijk, dat naar aanleiding van het advies van de Raad van State de Noord- en Zuidvleugel worden samengevoegd tot de regio Randstad.

Leiden heeft vijf projecten aangemeld voor het NSL, die binnen de ‘nieuwe’ definitie
 van ‘in betekenende mate’ vallen:

· Leeuwenhoek;

· Stationsgebied Stadszijde (LCP);

· Oostvlietpolder;

· Lammenschans; en 

· Haagse Schouwweg.

Hoewel deze ontwikkelingen qua planning en qua mate van concrete uitwerking sterk van elkaar verschillen, zijn ze in ieder geval aangemeld.

De aanvullende maatregelen, die de gemeente voorstelt gelden in zekere zin als ‘tegenprestatie’ om de saldering mogelijk te maken.

5. Meten en berekenen 

Het Rijksinstituut voor Volksgezondheid en Milieu (RIVM) meet de luchtkwaliteit in Nederland door middel van het Landelijk Meetnet Luchtkwaliteit. In Leiden staat hiervoor een meetpunt aan de Willem de Zwijgerlaan.
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Het meetstation aan de Willem de Zwijgerlaan

Hoewel het meetpunt pas in 2005 actief in gebruik is genomen, moet er naar een nieuwe plek voor het meetpunt worden gezocht. De aanpassingen aan de Willem de Zwijgerlaan maken dit noodzakelijk. Allereerst omdat de weg (tijdelijk) verlegd wordt, waardoor het meetpunt in de weg staat. De tweede reden is bovendien dat het meetstation ter hoogte van de ondertunneling is gestationeerd, waardoor het niet meer voldoet aan de eisen van het RIVM.

Voor de toetsing van ruimtelijke plannen aan de normen voor luchtkwaliteit bestaat het CAR-model. In dit rekenmodel zitten algemene gegevens over luchtkwaliteit en vervolgens moeten er specifieke gegevens worden ingevoerd, b.v. over aantal bewoners, kantoorruimtes, verkeersbewegingen etc. Dit levert vervolgens een berekening op van de verwachte luchtkwaliteit in het heden en de toekomst.

In de eerste helft van 2006 is een nieuwe versie van het CAR-model beschikbaar gekomen. Hierin heeft het RIVM op basis van meetgegevens uit de afgelopen jaren nieuwe algemene achtergrondwaarden opgenomen over bijvoorbeeld stifkstofdioxide en fijn stof. Het uitgangspunt is daarmee, dat berekeningen met het CAR-model nauwkeuriger worden. In de praktijk betekent dit, dat de berekende waarden voor fijn stof een stuk lager uitvallen dan in de eerdere berekeningen, maar voor stikstofdioxide blijft het ongeveer gelijk of neemt het iets toe.

Regelmatig is de vraag gesteld of Leiden er goed aan zou doen om een eigen meetnet op te zetten. Uit onderzoek van de Milieudienst West-Holland kwam de algemene conclusie naar voren, dat dit kostbaar en tijdrovend is en dat het alleen bruikbare gegevens over de achtergrondconcentraties in Leiden zou opleveren. Aangezien het landelijk model inmiddels nauwkeuriger achtergrondwaarden bevat, lijkt het niet zinvol nadere stappen te ondernemen voor een Leids meetnet.

Bij de behandeling van het Luchtkwaliteitsplan heeft het raadslid Becht vragen gesteld over de mogelijkheid om in Leiden het voorbeeld van Den Haag te volgen, waar aan de Veerkade een systeem met smileys werkzaam is om automobilisten meer bewust te maken van de problematiek rond luchtkwaliteit. 

Op 28 juni jl. heeft de wethouder Verkeer en Milieu als antwoord op deze vraag een memo naar de raadscommissie Bestuur en Leefbaarheid gestuurd. De voorlopige conclusie hierin was, dat de situatie aan de Veerkade in Den Haag ernstiger is dan die in Leiden bij de Willem de Zwijgerlaan. Dat neemt niet weg dat het systeem van smileys een mogelijkheid is om bij de bevolking meer bewustzijn te creëren. 

In het voorstel voor aanvullende maatregelen is een substantieel bedrag voor (bewustwordings)campagnes, eenmalig en jaarlijks, opgenomen. In dit kader zal de afweging gemaakt worden of Leiden ook met het systeem van smileys wil gaan werken of dat er voor andere vormen wordt gekozen. Hierbij is ook van belang naar welke plek het Leidse meetstation wordt verplaatst (zie hierboven).
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Nederland staat alleen op EU-top luchtnormen

Nederland heeft zich maandag tevergeefs verzet tegen een Europees voorstel voor schonere lucht. Staatssecretaris Pieter van Geel (Milieu) verklaarde zich als enige tegenstander bij een EU-vergadering over dit voorstel. 
Volgens Van Geel kan Nederland de normen onmogelijk tijdig halen met de huidige methoden. Het voorstel, dat nog instemming van het Europees Parlement nodig heeft, bestrijdt vooral de kleinste stofdeeltjes. Die zijn zeer schadelijk. Ze zorgen voor 350.000 voortijdige sterftegevallen in de Europese Unie per jaar. 

,,We zijn overtuigd van de gevolgen van slechte lucht voor mensen'', zei Van Geel in de vergadering. Maar de CDA-staatssecretaris vindt dat hij te weinig maatregelen mag uitvoeren om de normen te halen, zoals vervroegde invoering van roetfilters op auto's. ,,Omdat de haalbaarheid niet kan worden gegarandeerd, is het voorstel voor ons niet aanvaardbaar.'' 

FD Dossier: 
· EU: 'Geen uitstel strenge luchtnormen'   19 oktober 2006 
· Kamer wil snelle oplossing fijn stof   29 augustus 2006 

· Commissie waarschuwt parlement over fijn stof   29 augustus 2006 

· Staatssecretaris milieu zet hakken in zand over fijn stof  10 maart 2006 
Europees Commissaris Stavros Dimas (Milieu) meldde wel dat binnenkort voorstellen volgen om de uitstoot van auto's en trucks te beperken. Maar dat was onvoldoende voor Van Geel. 

Alleen Ierland, Polen en Tsjechië zeiden de normen ook moeilijk te kunnen halen, maar verklaarden zich nog geen tegenstander. Daarentegen vinden landen als Frankrijk, Groot-Brittannië en Zweden de normen juist te laag en te laat. De Franse minister Nelly Olin noemde het compromisvoorstel ,,het absolute minimum'', omdat de kleine stofdeeltjes zo'n groot gezondheidsprobleem zijn. 

Het voorstel stelt een limiet van 25 microgram per kubieke meter lucht in 2015. Tot dusver geldt een zachte streefwaarde, die niet bindend is. Nederland had graag drie jaar extra de tijd gehad om de norm te halen. 

Van Geel zei zijn hoop te vestigen op het Europees Parlement, dat de tekst nog kan aanpassen. Het parlement wil in een eerste reactie meer tijd geven, maar wel de normen strenger maken. Europarlementslid Dorette Corbey (PvdA) is namens het parlement aangesteld om een standpunt te formuleren. 
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Nederland op achterstand in Europese fijnstoftwist

Meerderheid EU-lidstaten stuurt aan op normen voor luchtkwaliteit die in de Randstad onhaalbaar zijn

VAN ONZE CORRESPONDENT

BRUSSEL - Staatssecretaris Pieter van Geel van milieubeleid staat vandaag in Luxemburg voor de zo goed als onmogelijke taak om op de Europese raad van milieuministers voor Nederland extra ruimte te krijgen bij het voldoen aan de Europese normen voor luchtkwaliteit . Een grote meerderheid van de EU-lidstaten en de Europese Commissie houden vast aan streng beleid.

Ter tafel liggen voorstellen om de grenswaarden voor gezondheidsbedreigende stofdeeltjes in de lucht aan te scherpen. Nederland kan op veel plaatsen, onder meer in de Randstad, niet aan die normen voldoen. Dat heeft al geleid tot stopzettingen van bouwprojecten.

Staatssecretaris Van Geel heeft bij zijn Europese collega's en de Europese Commissie aangedrongen op meer uitstel om aan de normen te voldoen, maar kreeg grotendeels nul op het rekest. Wel leek het Europees Parlement hem enige lucht te willen geven.

In september onderstreepten de volksvertegenwoordigers dat ze strengere normen voor luchtkwaliteit willen, maar dat landen die hun best doen die waarden te halen uitstel moeten kunnen krijgen bij het voldoen aan de maxima.

Daarbij kaatsten de parlementariërs de bal terug naar de Commissie. Als die minder fijnstof in de lucht wil, dan moet ze ook met maatregelen komen die de uitstoot van roet, bijvoorbeeld door auto's, reduceren. Zo niet, dan moeten landen ook meer ruimte krijgen bij het voldoen aan nieuwe regels.

Van Geel redeneert hetzelfde. Toch staat de staatssecretaris vooralsnog met lege handen. De Europese Commissie en een meerderheid van de EU-milieuraad hebben in vooroverleg besloten vast te houden aan de eerdere voorstellen en tien amendementen van het Parlement van tafel te vegen.

Daarbij gaat het onder meer om een voorstel van de Europese liberalen. Die wisten bij de plenaire zitting van het Parlement op 26 september een meerderheid te krijgen voor een plan waarbij de grenswaarden voor fijnstof in de lucht niet gelden op wegen, en in de middenberm van snel- en autowegen, op fabrieks- en industrieterreinen, en in gebieden die voor het publiek niet toegankelijk zijn, dan wel onbewoond zijn.

Dit amendement zou de fijnstofproblemen wegnemen die Nederland ondervindt bij bijvoorbeeld de aanleg van nieuwe wegen en de aanleg van de Tweede Maasvlakte. Tegelijkertijd komt het voorstel neer op een forse uitkleding van de luchtkwaliteitsregels.

Stavros Dimas, eurocommissaris van milieu, veegde vanwege dit soort voorstellen de vloer met het parlement aan. De volksvertegenwoordigers willen op zich nog strengere normen voor fijnstof dan de Commissie, maar ze staan ook weer toe dat het aantal toegestane dagen dat op een plek sprake is van schending van de dagwaarde voor regulier fijnstof PM10, omhooggaat van 35 naar 55, brieste Dimas.

In de teksten die een EU-meerderheid nu lijkt te steunen, zitten meevallers voor Nederland. Zo telt 'natuurlijk fijnstof' zoals zeezout niet meer mee in rekensommetjes of de normen zijn gehaald of niet. Maar de conclusie blijft hoe dan ook dat Nederland niet kan voldoen aan de regels. Ook al heeft het kabinet euro 1,1 mrd gereserveerd voor verbetering van luchtkwaliteit tussen 2005 en 2015.

Staatssecretaris Van Geel zal dan ook tegen de plannen stemmen. Hij staat daarbij grotendeels alleen. Maar ook na morgen is de kous nog niet af. Het Europees Parlement is medebeslisser in dit dossier, en moet nu zien of het met compromisvoorstellen kan komen die wél steun krijgen van Europese Commissie en milieuraad. De strijd om luchtkwaliteit krijgt daardoor in de eerste helft van 2007 een vervolg.
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Geen uitstel strengere luchtnorm EU

BRUSSEL - De EU-landen zullen maandag vrijwel zeker besluiten om een strengere norm voor luchtkwaliteit al in 2015 in te laten gaan. Dat blijkt uit documenten die huidig EU-voorzitter Finland donderdag heeft verspreid. Nederland staat vrijwel alleen met zijn wens tot uitstel. Nederland kan al niet aan de huidige normen voldoen. Volgens staatssecretaris Pieter van Geel moet de EU eerst iets doen aan de uitstootnormen voor bijvoorbeeld motoren. (anp)
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Uitstel van Europese luchtnormen mogelijk

VAN ONZE CORRESPONDENT

STRAATSBURG - Het Europees Parlement is gisteren met overweldigende meerderheid akkoord gegaan met een voorstel dat voorziet in hardere normen voor luchtkwaliteit , maar meer uitstelmogelijkheden heeft als landen problemen hebben met het direct voldoen aan de eisen. De Europese Commissie heeft met verontrusting en teleurstelling gereageerd.

Gevolg van het plan is dat EU-lidstaten later mogen voldoen aan de normen, als de Europese Commissie en raad van ministers niet met beleid komen dat het mogelijk maakt aan die normen te voldoen.

Het gaat hierbij bijvoorbeeld om de aanpak van luchtvervuiling door scheepsmotoren. De volksvertegenwoordigers eisen verder dat de Commissie nog dit jaar met voorstellen voor strengere normen komt voor de uitstoot van stikstofdioxide door dieselauto's. Daarbij verwacht het Parlement plannen voor reductie van de uitstoot van ammoniak door de landbouw.

Dorette Corbey (PvdA), rapporteur van het Parlement over de strategie voor schonere lucht, noemde de uitslag van de stemming 'een duidelijk signaal aan de raad van ministers'. Deze komt in oktober bijeen. Ministers én Parlement beslissen over de kwestie.

Het bereikte compromis door het Parlement ligt in de lijn van wat Nederland eerder voorstelde. Behalve de voorstellen van Corbey en luchtkwaliteitsrapporteur Holger Krahmer van de EU-liberalen, nam het Parlement ook twee amendementen aan waar Corbey 'niet zo blij' mee is. 'Ik hoop dat de raad van ministers ze weer wegvaagt.'

Zo was er een kleine meerderheid voor een liberaal voorstel dat stelt dat de EU-normen voor luchtkwaliteit niet gelden voor gebieden waar geen mensen wonen, zoals industriegebieden. Dit zou problemen met de aanleg van de Tweede Maasvlakte vanwege fijn stof kunnen wegnemen. Verder was er steun voor een christen-democratisch plan waarin het meten van luchtkwaliteit niet plaatsheeft in de directe nabijheid van vervuilingsbronnen, zoals autowegen.

Het is niet duidelijk of deze amendementen de hele werking van het luchtkwaliteitsbeleid onderuit halen. De inschatting is wel dat ze in tweede lezing bij het Parlement geen stand houden, vanwege de kleine meerderheid die de amendementen steunt. Een woordvoerster van de Europese Commissie kwalificeerde de plannen gisteren in elk geval als 'belachelijk'. Brussel handhaaft zijn verzet tegen de opstelling van het Parlement.
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Samenvatting, conclusies en advies

Luchtkwaliteit in Leiden: de opgave

Op grond van het Besluit Luchtkwaliteit moeten gemeenten jaarlijks rapporteren over de luchtkwaliteit. Uit de Rapportage Luchtkwaliteit Leiden (2004) blijkt dat er in Leiden op diverse locaties sprake is van overschrijding van de Europese normen voor stikstofdioxide- concentratie (NOx) en/of fijn stof (PM10).

Op landelijk en provinciaal niveau, maar ook door de gemeente Leiden zijn daarom maatregelen getroffen om de luchtkwaliteit te verbeteren. Zo zijn er roetfilters aangebracht op de stadsbussen, het parkeerbeleid is aangescherpt en staan verkeerskundige en ruimtelijke ingrepen in de planning.

In het Luchtkwaliteitplan Leiden 2005-2010 wordt de verwachting uitgesproken dat bij uitvoering van de reeds vastgestelde maatregelen voor NOx in 2010 overal voldaan wordt aan de jaargemiddelde norm
 met uitzondering van de Plesmanlaan. Bij PM10 resteren na het treffen van de reeds vastgestelde maatregelen enkele wegen waar in 2010 nog niet aan de daggemiddelde norm
 wordt voldaan: Hooigracht, Kooilaan, Langegracht, Morsweg, Willem de Zwijgerlaan en Plesmanlaan.

Ook zonder aanvullende maatregelen neemt het aantal in het Luchtkwaliteitplan genoemde knelpunten in 2010 af. Dit wordt met name veroorzaakt door een lagere achtergrond-concentratie als gevolg van Europese en nationale maatregelen (‘Prinsjesdagpakket’). Daarbij merken we op dat de wegen die ten opzichte van het Luchtkwaliteitplan ‘knelpunt af’ zijn nog wel in de gevarenzone zitten. Deze locaties zitten net onder de norm.

Per saldo resteren in 2010 als knelpunt nog Plesmanweg (inclusief ontwikkeling Leeuwenhoek), Hooigracht, Langegracht en Morsweg. Om deze knelpuntlocaties op te lossen moeten reducties gerealiseerd worden van 1 tot 8 µg/m3 voor de jaargemiddelde waarde van NOx en een afname van 11 dagen waarop de daggemiddelde grenswaarde voor PM10 wordt overschreden.

Binnen de derogatietermijn (waarschijnlijk 2010 voor PM10 en 2015 voor NOx) zal overal in Nederland aan de Europese luchtkwaliteitsnormen voldaan moeten zijn. Dit betekent concreet dat binnen de gestelde termijn alle overschrijdingen van luchtkwaliteitnormen moeten zijn opgelost. Daarom zijn er extra maatregelen nodig.

Extra maatregelen

De ‘Taskforce Luchtkwaliteit Leiden (TL2)’ heeft een aantal additionele maatregelen uit het genoemde Luchtkwaliteitplan als kansrijk geselecteerd. Zie 
Tabel
. 

Tabel 1: Overzicht van addiotionele luchtkwaliteitmaatregelen zoals voorgesteld door TL2
	Stadsbrede maatregelen

	1 Instellen van een milieuzone voor goederenwegvervoer in combinatie met alternatieve distributieconcepten.

	2 Toepassen ‘VervoersPrestatie op Locatie’ (VPL) bij (her)ontwikkelingsprojecten.

	3 Differentiatie parkeertarieven naar milieuprestaties personenauto’s.

	Maatregelen met voorbeeldfunctie

	4 Schoon en zuinig gemeentelijk wagenpark.

	Locatiegebonden maatregelen

	5 Toepassen ‘groene golf’ op specifieke lokale wegen.

	6 Toepassen groene golf voor vrachtwagens (‘Tovergroen’) op specifieke lokale wegen.

	7 Introductie concept LARGAS (LAngzaam Rijden GAat Sneller) op specifieke lokale wegen.

	8 Ongelijkvloerse kruising Plesmanlaan.

	9 Nat reinigen van lokale wegen. *


* Deze maatregel is niet opgenomen in het Luchtkwaliteitplan, maar is door TL2 later toegevoegd.

Adviesbureau CE heeft vervolgens deze additionele maatregelen beoordeeld op basis van de volgende criteria:

· inpasbaarheid;

· effect op knelpunten luchtkwaliteit 2010;

· neveneffecten;

· kosten;

· juridische haalbaarheid;

· realisatietermijn;

· maatschappelijk draagvlak.

De beoordeling van de maatregelen door CE is gebeurd op basis van deskresearch, overleg met inhoudelijk deskundigen binnen en buiten de gemeente Leiden, modeltoepassing (CAR) en een toets van de interim resultaten met een brede groep maatschappelijk betrokken partijen binnen de Gemeente Leiden. 

Hoofdconclusies

De maatregelen ‘Tovergroen’ en ‘LARGAS’ zijn niet inpasbaar in Leiden. Er zijn geen geschikte wegen waar aan de noodzakelijke verkeerskundige randvoorwaarden kan worden voldaan.

De overige, wel inpasbare maatregelen dragen bij aan het reduceren van de resterende overschrijdingsituaties in 2010 respectievelijk aan een algehele verbetering van de luchtkwaliteit in Leiden. Verhoudingsgewijs effectieve maatregelen zijn ‘Groene golf’ en ‘milieuzone vrachtverkeer’. Dit zijn tevens kosteneffectieve maatregelen die in beginsel snel (binnen een jaar na besluitvorming) ingezet kunnen worden. De maatregel ‘Nat reinigen’ lijkt vooral effectief voor lokale dagconcentraties PM10, maar heeft zich in de stedelijke praktijk nog niet bewezen.

De onderzochte maatregelen zijn individueel niet in staat om de resterende luchtkwaliteitknelpunten in 2010 op te lossen. Wel is in een aantal gevallen 
sprake van een aanzienlijke beperking van de lokale bijdrage van het verkeer in de totale concentratie. Een combinatie van deze maatregelen brengt het doel dichterbij, maar nog steeds onvoldoende om alle resterende knelpunten op te lossen.

Oordeel per maatregel en per knelpunt

Tabel 2 biedt een overzicht van de scores van de individuele maatregelen op de beoordelingscriteria.

In Tabel 3 en 4 is een overzicht opgenomen van de effecten van de maatregelen op de concentratie van respectievelijk PM10 en NOx ter hoogte van de luchtkwaliteitknelpunten 2010, zoals genoemd in het Luchtkwaliteitplan van de Gemeente Leiden.

Advies

De onderzochte maatregelen zijn individueel niet in staat om de resterende luchtkwaliteit-knelpunten in 2010 op te lossen. Een combinatie van deze en verdere maatregelen zal nodig zijn alle overschrijdingsituaties op te ruimen respectievelijk om ruimte te scheppen om autonome (verkeer)groei en gewenste planontwikkelingen in Leiden te kunnen accommoderen.

Daarnaast is een verdere aanscherping van zowel lokaal als bovenlokaal beleid waarschijnlijk nodig om ook op de langere termijn aan de Europese luchtkwaliteitnormen te kunnen voldoen respectievelijk te blijven voldoen
. 

Op basis van de resultaten van het onderzoek adviseren we de Gemeente Leiden om de volgende stappen te nemen. Daarbij maken we onderscheid naar:

· invoeren ‘no regret maatregelen’;

· nadere uitwerking aanvullende lokale beleidmaatregelen;

· ondersteunen lobby aanscherping generieke bovenlokale maatregelen.

Invoeren no regret maatregelen

De volgende maatregelen hebben een ‘no regret’ karakter en kunnen tevens snel in gang gezet worden:

· groene golf;

· milieuzone vrachtverkeer;

· schoon en zuinig gemeentelijk wagenpark;

· Vervoer Prestatie op Locatie (VPL).

De groene golf werkt ook goed op niet knelpuntlocaties en schept daarmee lucht. Aangezien ook beneden de norm gezondheidseffecten van luchtverontreiniging kunnen optreden, adviseren we om deze maatregel op alle geïdentificeerde 
wegvakken toe te passen.

De milieuzone vrachtverkeer en het schoon en zuinig gemeentelijk wagenpark zijn met elkaar verbonden vanwege de bepalingen in het Convenant Milieuzonering. In het college-akkoord van de gemeente Leiden is al opgenomen dat de gemeente zich wil aansluiten bij het Convenant. Het is zaak om zo snel mogelijk na besluitvorming door het college resp. de gemeenteraad het proces op te starten om het stappenplan, behorend bij het Convenant te doorlopen, in samenspraak met de relevante stakeholders. Dit ook met het oog op de in het Convenant afgesproken datum (april 2007) als start van de milieuzonering. Voor de milieuzone adviseren we om een eenvoudige uitvoering te kiezen (‘bord en handhaving’) en in te zetten op een zone die de gehele stad betreft. Dit mede uit het oogpunt van de locatie van knelpunten die voor een deel buiten de singels liggen. Beide zaken moeten worden uitgewerkt in het bovengenoemde stappenplan.

Ten aanzien van de maatregel schoon en zuinig gemeentelijk wagenpark adviseren we om te opteren voor de variant die aansluit bij de vereisten van de milieuzonering vrachtverkeer. Het doel van het schoner maken van het gemeentelijk wagenpark is in de eerste plaats de voorbeeldfunctie die daarvan uitgaat. Vandaar ook dat het wenselijk is om al op korte termijn maatregelen te nemen om het wagenpark schoner te maken. Vanuit dit oogpunt biedt het scenario ‘milieuzone’ dus meer mogelijkheden dan het scenario ‘aardgas’. Op langere termijn is overschakelen op aardgas echter wel degelijk een optie.

De maatregel ‘VPL’ werpt op de korte termijn geen vruchten af, aangezien het plan-ontwikkelingen betreft die pas op de langere termijn aan de orde zijn. Het is wel zaak om de VPL-ontwerpmethodiek eigen te maken opdat deze straks kan worden toegepast door de stedelijke planontwerpers. In plaats van VPL kunnen eventueel ook andere methoden op het snijvlak van verkeerskundig en stedenbouwkundig ontwerp worden onderzocht c.q. ingezet ter verbetering van luchtkwaliteit. 

Nadere uitwerking aanvullende lokale beleidmaatregelen

Aanvullend op de ‘no regret’ maatregelen zijn er maatregelen noodzakelijk die verder bijdragen aan het verbeteren van de luchtkwaliteit resp. het voldoen aan de luchtkwaliteit-normen. We stellen echter voor om deze maatregelen niet onverkort in te voeren, maar eerst nader uit te werken. Het betreft de volgende maatregelen:

· differentiatie parkeertarieven naar milieuklasse;

· milieuzonering personenauto’s;

· nat reinigen; en

· ongelijkvloerse kruising Plesmanlaan.

We adviseren om differentiatie parkeertarieven naar milieuklasse niet als zelfstandige maatregel in te voeren, maar op te nemen als onderdeel in de reeds geplande herziening van het parkeerbeleid in de gemeente Leiden in totaliteit (bereikbaarheid, tarieven, gebied, etc.). Een dergelijk breed ingestoken parkeermaatregel zal naar onze mening effectiever zijn om de luchtkwaliteit te verbeteren.

Een integraal aangescherpt parkeerregime inclusief differentiatie naar milieuklasse kan tevens als basis fungeren voor een mogelijke toekomstige milieuzonering voor personenauto’s. Deze maatregel is nu niet onderzocht, maar kan naar ons oordeel zeer effectief zijn om verkeergerelateerde milieuproblematiek, waaronder luchtkwaliteit, aan te pakken. De neveneffecten, juridische houdbaarheid en maatschappelijk draagvlak moeten echter zorgvuldig geanalyseerd worden.

Nat reinigen lijkt in potentie een zeer effectieve maatregel om de daggemiddelde concentratie PM10 naar beneden te brengen en daarmee overschrijding van dagnormen tegen te gaan. De maatregel bevindt zich echter nog in de proefperiode en ook is er nog geen passende ‘standaard’ voor de uitvoeringsvorm. Daarnaast is er het punt van de resterende PM2,5-fractie. Formeel gezien wordt aan de PM10-norm voldaan, maar uit gezondheidkundig perspectief zijn er twijfels. Juist die PM2,5-fractie wordt namelijk gezien als meest schadelijk voor de gezondheid. We adviseren om deze maatregel in beraad te houden en de resultaten van de proeven te volgen.

De ongelijkvloerse kruising Plesmanlaan is een maatregel die vooral bedoeld is om het plangebied Leeuwenhoek te ontsluiten in combinatie met een algehele doorstroming van het verkeer ter plaatse. Het verkeer loopt op de bestaande gelijkvloerse kruising Plesmanlaan-Haagse Schouwweg namelijk steeds meer vast (ook zonder de ontwikkelingen in de Leeuwenhoek). Een verbeterde doorstroming heeft als gunstig (neven)effect dat ook de luchtkwaliteit daardoor verbetert. In combinatie met de hoge kosten van de maatregel vereist dit een zorgvuldige positionering van deze maatregel.

Lobby intensivering generiek bovenlokaal beleid

Een belangrijk onderdeel van de berekende concentratie op knelpunten bestaat uit achtergrondconcentratie. Dit geldt in het bijzonder voor locaties in de buurt van hoofdwegen/ autosnelwegen. Deze achtergrondconcentratie kan niet door het lokale beleid beïnvloed worden. Hier zijn andere partijen voor nodig. Samen met andere gemeenten resp. regio’s kan met name druk op de rijksoverheid worden uitgeoefend om generieke bovenlokale maatregelen, bijvoorbeeld snelheidbeperking en beprijzing van autogebruik naar tijd en plaats (‘rekening rijden’) in te voeren. 

Ten slotte

Hoewel niet als afzonderlijke maatregel onderzocht, adviseren wij om ook (financieel) ruimte te maken voor communicatie en gedragsbeïnvloeding als onderdeel van een totaal pakket aan maatregelen ter verbetering van de luchtkwaliteit. Dit ter wille van enerzijds ondersteuning van de overige maatregelen en anderzijds om ook de inwoners en bezoekers van Leiden te informeren en te wijzen op hun eigen gedrag en de mogelijkheden om zelf actie te ondernemen. Denk hierbij aan bijvoorbeeld stookgedrag (open haarden) en vervoerwijzekeuze, met name op piekdagen.

In deze rapportage is als invalshoek en belangrijkste maatstaf voor het beoordelen van maatregelen gekozen voor het voldoen aan de wettelijke luchtkwaliteitnormen. Vanuit gezondheidkundig perspectief is de definitie van een knelpunt echter anders. De norm houdt weliswaar verband met gezondheidseffecten, maar is niet een voor de gezondheid veilige ondergrens. Ook onder de norm kunnen klachten ontstaan. Daarom is het voor de bescherming van de gezondheid van belang de blootstelling te minimaliseren en niet slechts aan de norm te voldoen. Met name geldt dit voor gevoelige bestemmingen zoals woningen, verpleeghuizen, scholen en kindercentra. Bij de selectie resp. prioritering van maatregelen door de gemeente Leiden kan het criterium ‘gezondheid’ daarom een aanvullende rol spelen.

Tabel 1: Overzicht scores op beoordelingscriteria additionele maatregelen luchtkwaliteit Leiden

	
	Invoering maatregel in Leiden mogelijk?
	Uitvoeringswijze
	Effect luchtkwaliteit knelpunten 2010
	Neveneffecten

(+ = positief, - = negatief)
	Kosten
	Juridische haalbaarheid
	Realisatietermijn
	Maatschappelijk draagvlak

	Milieuzone vracht-verkeer
	Ja
	Conform Convenant Stimule-ring Schone Vrachtauto’s en Milieuzonering.

Twee varianten:

a) binnen singels;

b) gehele stad.

Gemeente initieert geen logistieke distributieconcepten, maar ondersteunt indien marktpartijen initiatief nemen. 
	Maximaal 1 µg/m3 PM10-reductie op knelpuntlocaties. 

Variant ‘gehele stad’ heeft grootste effect (omvat alle knelpuntlocaties).

Maatregel werkt ook door op andere wegen, zij het dat ‘verdunning’ optreedt.
	+ geluid

+ doorstroming / ruimtebeslag

+/- stedelijke economie

+ regio lift mee
	Afhankelijk van uitvoeringsvorm:

a) eenvoudig (bord plus handhaving): € 100.000 eenmalig plus € 200-300.000 jaarlijks.

b) geavanceerd (geautomatiseerde voertuigherkenning) € 1,5 mln. eenmalig en € 200.000 jaarlijks.
	Goed, indien aansluiting bij Convenant.

Wel aanpassen APV en verkeersverordening.
	Binnen 1 jaar na besluit.
	Draagvlak goed indien aansluiting bij Convenant en doorlópen bijbehorend plan van aanpak.

	VPL
	Ja
	Toepasbaar op vier (her)ontwikkelinglocaties:

1. Oostvlietpolder

2. Lammenschans

3. Noordelijke sportvelden / ROC-locatie

4. Herstructurering bedrijventerrein De Waard
	Geen, want realisatie locaties  > 2010.

Maatregel kan extra groei verkeer compenseren.


	+ geluid

+ verkeersveiligheid

+ ruimtelijke kwaliteit
	Kostenneutraal
	Geen belemmeringen
	Binnen half jaar na start. Betreft echter locaties die relatief ver weg in de planning zitten, dus effecten pas op langere termijn.
	Autoluw inrichten kan weerstand oproepen.

	Differentia-tie parkeer-tarieven
	Ja
	Conform benadering VROM (labelsysteem): opbrengstneutraal.

Doelgroepen: vergunninghouders en/of gebruikers parkeerautomaten.
	Maximaal 0,5 µg/m3 NOx en PM10-reductie op knelpunten (alle doelgroepen tezamen).


	+ verkeersbewegingen

+ geluid

+/- stedelijke economie
	Vergunninghouders: eenmalige administratieve aanpassing.

Parkeerautomaten: maximale kosten: vervanging van alle parkeerautomaten € 8.000 per automaat plus eventuele extra handhaving (€ 50.000 per fte/jaar).
	Gemeentewet wordt gewijzigd om maatregel mogelijk te maken. 

Aanpassen parkeerveror-dening.
	Binnen 1 jaar na wijziging Gemeentewet (verwacht medio 2007).
	Draagvlak voor zelfstandige maatregel twijfelachtig. 

Draagvlak mogelijk groter indien maatregel is ingebed in bereikbaarheid-strategie.


	
	Invoering maatregel in Leiden mogelijk?
	Uitvoeringswijze
	Effect luchtkwaliteit knelpunten 2010
	Neveneffecten

(+ = positief, - = negatief)
	Kosten
	Juridische haalbaarheid
	Realisatietermijn
	Maatschappelijk draagvlak

	Schoon gemeente-lijk wagen-park
	Ja
	Twee varianten:

a) conform vereisten Milieuzone vrachtverkeer

b) inzet op aardgas
	Bijdrage aan reductie knelpunten is verwaarloosbaar vanwege zeer beperkt aandeel in totale emissie.
	+ [image: image7.wmf]CO2  reductie 

+ geluid

+ voorbeeldfunctie gemeente


	Jaarlijkse meerkosten autonome parkvervanging t.o.v. huidige situatie zijn € 195.000.

Jaarlijkse meerkosten varianten milieuzone en aardgas t.o.v. autonome parkvervanging zijn elk circa € 32.000.
	Geen belemmeringen als zodanig.

Maatregel moet getroffen worden (ten minste variant a) indien gemeente milieuzone vrachtverkeer invoert.
	Reguliere vervanging park duurt 4 jaren. Kan sneller, maar dan ontstaan wel meerkosten a.g.v. versnelde afschrijving.
	Positief vanwege gemeentelijke voorbeeldfunctie.

	Groene golf
	Ja
	Toepasbaar op de volgende wegvakken:

· Churchilllaan (tussen 5 Meilaan en Haagweg).

· Willem de Zwijgerlaan (tussen Marnixstraat en Schipholweg).

· Hoge Rijndijk (tussen P. Snoepweg en Utrechtse Veer). 

· Plesmanlaan (tussen Ver-beekstraat en Ehrenfestweg).
	Reductie 2-3 µg/m3 NOx en 1 µg/m3 PM10  op betreffende wegvakken (omvat één knelpuntlocatie).
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+ geluid

+ verkeers-veiligheid 
	Kosten € 5.000 - € 7.000 per kruispunt.

Totale kosten  € 15-30.000 per wegvak, afhankelijk van aantal kruispunten per wegvak.


	Geen belemmeringen.
	Binnen 1 jaar na besluitvorming.
	Geen problemen verwacht.

	Tovergroen
	Nee
	Nvt
	Nvt
	Nvt
	Nvt
	Nvt
	Nvt
	Nvt

	LARGAS
	Nee
	Nvt
	Nvt
	Nvt
	Nvt
	Nvt
	Nvt
	Nvt


	
	Invoering maatregel in Leiden mogelijk?
	Uitvoeringswijze
	Effect luchtkwaliteit knelpunten 2010
	Neveneffecten

(+ = positief, - = negatief)
	Kosten
	Juridische haalbaarheid
	Realisatietermijn
	Maatschappelijk draagvlak

	Ongelijk-vloerse kruising Plesman-laan
	Ja
	Ongelijkvloerse kruising (tunnel) bij Plesmanlaan / Haagse Schouwweg / Ehrenfestweg.
	Draagt bij aan het niet opnieuw knelpunt worden van dit deel van de Plesmanlaan.

Compenseert effecten planontwikkeling Leeuwenhoek, zodat per saldo concentratie NOx - 1 μg/m3 t.o.v. autonome situatie 2010.
	+ doorstroming (feitelijk hoofdeffect)

+ [image: image9.wmf]CO2 reductie

+ Ontwikkeling Leeuwenhoek
	Raming zoals ingediend als FES-claim € 40 mln. Kan echter niet toegerekend worden aan oplossen knelpunt luchtkwaliteit.
	Volgen reguliere planprocedure vereist.
	5-10 jaar na besluitvorming.
	Onbekend

	Nat reinigen van lokale wegen
	Ja
	Uitvoeringswijze nog niet zeker vanwege proefkarakter maatregel. Uitgegaan is van mogelijkheid tot inzet op piekdagen van (omgebouwde) zoutstrooiwagens.
	Lokale reductie 3 á 4 µg/m3  daggemiddelde norm PM10 op basis van voorlopige proefresultaten. Maatregel is vooral gericht op afvlakken piekconcentraties PM10. 
	- doorstroming

- verkeersveiligheid

- afvalwater
	(Om)bouw sproeiwagens: 

€  40.000 eenmalig

€  50.000 jaarlijks
	Geen belemmeringen verwacht.
	Mogelijk binnen 1 jaar na positieve proefresultaten.
	Goed, indien maatregel deel uitmaakt van breder pakket. 

Aandachtpunt is resterende fractie PM2,5  die mogelijk meeste gezondheidschade veroorzaakt.




Tabel 3: Overzicht effecten maatregelen op concentratie PM10 op overschrijdingswegvakken 2010 (zoals genoemd in luchtkwaliteitplan)

	
	Plesmanlaan
	W. de Zwijgerlaan
	Hooigracht
	Langegracht
	Kooilaan
	Morsweg

	
	Jaar- gem (μg/m3)
	Aandeel verkeer (μg/m3)
	Overschr. daggem. (aantal dagen) *****
	Jaar- gem (μg/m3)
	Aandeel verkeer (μg/m3)
	Overschr. daggem. (aantal dagen) *****
	Jaar- gem (μg/m3)
	Aandeel verkeer (μg/m3)
	Overschr. daggem. (aantal dagen) *****
	Jaar- gem (μg/m3)
	Aandeel verkeer (μg/m3)
	Overschr. daggem. (aantal dagen) *****
	Jaar- gem (μg/m3)
	Aandeel verkeer (μg/m3)
	Overschr. daggem. (aantal dagen) *****
	Jaar- gem (μg/m3)
	Aandeel verkeer (μg/m3)
	Overschr. daggem. (aantal dagen) *****

	Huidige situatie (2006)
	29* /32** 
	3* / 5* 
	28*/ 42**
	29
	3
	30
	32
	5
	38
	32
	5
	39
	29
	2
	28
	32
	6
	42

	Autonome situatie (2010)
	28* /29** 
	2* / 3**
	26*/ 28**
	29
	3
	28
	31
	5
	34
	30
	5
	32
	28
	2
	27
	33
	8
	46

	Milieuzone vrachtverkeer
	28*
	2*
	25*
	28
	2
	27
	31
	5
	34
	30
	4
	32
	28
	2
	27
	33
	7
	45

	Ongelijkvloerse kruising Plesmanlaan
	28**
	2**
	27**
	29
	3
	28
	31
	5
	34
	30
	5
	32
	28
	2
	27
	33
	8
	46

	Groene golf
	27*
	2*
	24
	28
	2
	25
	31
	5
	34
	30
	5
	32
	28
	2
	27
	33
	8
	46

	Nat reinigen ***
	28*
	2*
	< 26
	29
	3
	< 28
	31
	5
	< 34
	30
	4
	< 32
	28
	2
	< 27
	33
	7
	< 35

	Alle maat-regelen ****
	26*/ 27**
	2
	23*/27**
	27
	2
	 25
	30
	4
	< 34
	29
	4
	< 32
	27
	2
	< 27
	32
	7
	< 35


* = Plesmanlaan wegvak Verbeekstraat – Ehrenfestweg.

** = Plesmanlaan wegvak A44 – Haagse Schouwweg. 

*** = Maatregel heeft alleen effect op overschrijding gemiddelde dagnorm.

**** = Geschat maximaal effect alle maatregelen tezamen (inclusief differentiatie parkeertarieven, VPL en schoon gemeentelijk wagenpark).

***** = overschrijding indien >35 dagen.

Tabel 4: Overzicht effecten maatregelen op concentratie NOx op overschrijdingswegvakken 2010 (zoals genoemd in Luchtkwaliteitplan)

	
	Plesmanlaan
	W. de Zwijgerlaan
	Hooigracht
	Langegracht
	Kooilaan
	Morsweg

	
	Jaargem.

(μg/m3)
	Aandeel

verkeer

(μg/m3)
	Jaargem.

(μg/m3) ****
	Aandeel

verkeer

(μg/m3)
	Jaargem.

(μg/m3)
	Aandeel

verkeer

(μg/m3)
	Jaargem.

(μg/m3)
	Aandeel

verkeer

(μg/m3)
	Jaargem.

(μg/m3)
	Aandeel

verkeer

(μg/m3)
	Jaargem.

(μg/m3)
	Aandeel

verkeer

(μg/m3)

	Huidige situatie (2006)
	38* /  47**
	8*/ 17** 
	41
	11
	44
	14
	44
	14
	38
	8
	47
	17

	Autonome situatie (2010)
	37* / 40**
	9* / 11**
	39
	10
	42
	14
	40
	11
	37
	9
	48
	19

	Milieuzone vrachtverkeer
	37*
	9*
	39
	10
	42
	13
	40
	11
	37
	9
	48
	19

	Groene golf
	35*
	6*
	36
	7
	42
	14
	40
	11
	37
	9
	48
	19

	Ongelijkvloerse kruising Plesmanlaan 
	38**
	10**
	39
	10
	42
	14
	40
	11
	37
	9
	48
	19

	Alle maatregelen ***
	35* / 37**
	6* / 9**
	35
	6
	41
	12
	39
	10
	36
	8
	46
	17


* = Plesmanlaan wegvak Verbeekstraat – Ehrenfestweg.

** = Plesmanlaan wegvak A44 – Haagse Schouwweg. 

*** = Geschat maximaal effect alle maatregelen tezamen (inclusief differentiatie  parkeertarieven, VPL, schoon gemeentelijk wagenpark en nat reinigen).

**** = overschrijding indien > 40 µg/m3.
De rode tekst wordt niet geprint. 


Met F11 of de muis gaat u naar het volgende grijze invulvak.
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� Mondelinge informatie, verstrekt tijdens een workshop spreekt over 15 hectare. Dit is niet bevestigd door het ministerie van VROM. Toch is uit voorzorg het project Oostvlietpolder (circa 35 hectare) alsnog aangemeld voor het NSL.


� Zie noot 1 hierboven.


� Via de volgende link kunt u kennis nemen van de actuele gegevens van het Leidse meetstation: � HYPERLINK "http://www.lml.rivm.nl/data/histo/447-168.html" ��http://www.lml.rivm.nl/data/histo/447-168.html�. Om te weten te komen op hoeveel dagen bij het Leidse meetstation de drempelwaarde voor fijn stof is overschreden kunt u de volgende link gebruiken: � HYPERLINK "http://www.lml.rivm.nl/data/overschrijding/overschrijdingpm10.html" ��http://www.lml.rivm.nl/data/overschrijding/overschrijdingpm10.html�


� 	40 µg/m3.


� 	Meer dan 35 overschrijdingen per jaar van de grenswaarde 50μg/m3. 	


� 	Het ligt bijvoorbeeld in de lijn verwachting dat er ook Europese normen voor PM2,5 zullen komen.
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